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ZAMER NARODNEHO PROJEKTU

Nazov narodného projektu: Informacény systém opera¢ného centra vnitrozemskej plavby

1. Zdévodnite o najpodrobnejSie pre¢o nemoze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie ziadosti o NFP?

Realizacia predkladaného projektu predpoklada vytvorenie Informacného systému operacného
centra vnutrozemskej plavby, ktory bude zabezpecovat’ ¢innost’ operatorov kontrolného centra
Dopravného uradu a plnenie jeho legislativnych povinnosti definovanych v zékone ¢. 338/2000
Z.z. Vzhladom k uvedenému, ked’Zze sa jednd o vykon verejnej moci danej legislativou
konkrétnym subjektom urenym legislativou nie je mozné zabezpecit' ciele projektu
prostrednictvom dopytovo-orientovanej vyzvy, ale len vyzvanim pre vopred urceného

prijimatel'a ndrodného projektu.

2. PrisluSnost’ narodného projektu k relevantnej Casti operacného programu

Prioritna os

PO4 Infrastruktara vodnej dopravy (TEN-T CORE)

Investi¢na priorita 71): Podpora multimodalneho jednotného
europskeho dopravného priestoru pomocou
investicii do TEN-T

Specificky ciel 4.1 Zlepsenie kvality sluZieb poskytovanych na

dunajskej vodnej ceste

Miesto realizécie projektu (na urovni
kraja)

Bratislavsky kraj, Nitriansky kraj

Identifik4cia hlavnych cielovych
skupin (ak relevantné)

prepravcovia a operatori posobiaci v oblasti vodne;j

dopravy

3. Prijimatel* narodného projektu

Dévod urcenia prijimatel’a
narodného projektu?

Prijimatel'om projektu je Dopravny Urad. Dopravny
urad bol zriadeny zakonom NR SR ¢. 402/2013 Z.z.
o Urade pre regulaciu elektronickych komunikacii a
postovych sluzieb a Dopravnom urade a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov (zdkon o dopravnom
urade) s ucinnostou od 1. januara 2014 ako orgéan
Statnej spravy s celoslovenskou posobnostou pre
oblast’ drah a dopravy na drahach, civilného letectva
a vnutrozemskej plavby. Divizia vnltrozemskej
plavby Dopravného turadu plni ulohy v oblasti
vnutrozemskej plavby. V sulade so zdkonom ¢.
338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe, vykondva
okrem iného Statny odborny dozor nad spravou a
udrzbou vodnych ciest a pristavov, prevadzkou
plavidiel a pozi¢ovni malych plavidiel na vodnych

1V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a Ziadatel. Je to ta istd osoba, no technicky sa Ziadatel stava

prijimatelom az po podpisani zmluvy o NFP.

2 Jednoznacne a struéne zddvodnite vyber prijimatela NP ako jedine¢nej osoby opravnenej na realizaciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora odovodnuje jedinecnost’ prijimatel’a NP).




cestich a v pristavoch, dodrziavanim pravidiel
bezpecnosti  vnutrozemskej plavby. Doévodom
uréenia prijimatel’a narodného projektu je teda jeho
postavenie dané legislativou Slovenskej republiky.

Ma prijimatel’ osobitné, jedine¢né
kompetencie na implementaciu
aktivit narodného projektu priamo
zo zékona, osobitnych pravnych
predpisov, resp. je uvedeny priamo
v prisluSnom operacnom programe?

Ano, prijimatel’ mé4 osobitné, jedineéné kompetencie
na implementdciu aktivit narodné¢ho projektu
vyplyvajice priamo zo zakona, a to konkrétne zo
zdkona ¢&. 402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu
elektronickych komunikécii a poStovych sluzieb a
Dopravnom urade a o zmene a doplneni niektorych
zékonov (zadkon o dopravnom turade).

Dopravny trad je ako opravneny prijimatel’ uvedeny
priamo v Operatnom programe Integrovana
infrastruktira.

Obchodné meno/nazov (aj ndzov
sekcie ak relevantné)

Dopravny urad

Sidlo Letisko M. R. Stefanika , 823 05 Bratislava -
mestskd cast’ Ruzinov
ICO 42355826
4. Partner, ktory sa bude zicCastinovat realizacie narodného projektu (ak relevantné)
Zdovodnenie potreby partnera nerelevantné
narodného projektu (ak relevantné)®
Kritéria pre vyber partnera * nerelevantné
Ma partner monopolné postavenie nerelevantné
na implementaciu tychto aktivit?
(ano/nie) Ak ano, na akom zéklade?
Obchodné meno/nazov nerelevantné
Sidlo nerelevantné
ICO nerelevantné

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany ¢asovy ramec

Datumy v tabul'ke niZSie nie su zavdzné, ale predstavujii vhodny a ziaduci ¢asovy ramec
pre zabezpecenie procesov, vedicich k realizacii ndrodného projektu.

projektu v mesiacoch

Datum vyhlasenia vyzvania 01/2022
vo formate Mesiac/Rok

Uved'te planovany Stvrtrok 1Q/2022
podpisania zmluvy 0 NFP s

prijimatel'om

Uved'te planovany Stvrtrok 20Q/2021
spustenia realizécie projektu

Predpokladand doba realizacie 28

3 Uved'te dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socidlni, profesijni...). Oddvodnite dévody vylicenia
akejkol'vek tretej strany ako potencialneho realizatora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovi
stranku, kde su dostupné. Ako kritérium pre vyber - urCenie partnera mdéze byt tiez uvedena predchadzajuca
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odévodnena, avsak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod pdsobnost’ zakona o VO.



6. Financny ramec

Alokécia na vyzvanie (zdroj EU 991 611,61 €
a SR)

Celkové opravnené vydavky projektu | 991 611,61 €
Vlastné zdroje prijimatel’a 0,00 €

7. Vychodiskovy stav
a. Uved'te vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurdpskej urovni, ktoré
priamo stvisia s realizaciou NP:

= Zékon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

= Zékon €. 45/2011 Z. z. o kritickej infrastrukture,

= Zakon ¢. 69/2018 o kybernetickej bezpecnosti a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

= Zakon ¢. 95/2019 o informacnych technoldgiach vo verejnej sprave a0 zmene a
doplneni niektorych zakonov,

= Zakon ¢. 305/2013 Z. z. o elektronickej podobe vykonu posobnosti organov verejnej
moci a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

= Zakon ¢. 215/2004 Z. z. o ochrane utajovanych skuto¢nosti a 0 zmene a doplneni
niektorych zékonov,

=  VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2018/1973 zo 7. decembra 2018,
ktorym sa meni vykonéavacie nariadenie (EU) & 909/2013 o technickych $pecifikaciach
elektronického mapového zobrazovacieho a informacného systému na vnutrozemsku
navigéciu (vnatrozemsky systém ECDIS) uvedenych v smernici Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2005/44/ES

=  VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/838 z 20. februara 2019 o
technickych Specifikaciach systémov lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy, ktorym
sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 415/2007.

= Nariadenie rady EU ¢&. 2016/269 (GDPR),

= Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030,

*  Dohovor o rezime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor),

*  Eurdpska dohoda o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestdch medzindrodného
vyznamu (AGN),

»  Eurdpska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a
prislusnych objektoch (AGTC),

=  Protokol o kombinovanej doprave na vnitrozemskych vodnych cestach k eurdpske;j
dohode o najdodleZitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych
objektoch (AGTC),

=  Eurdpska dohoda o medzindrodnej preprave nebezpecného tovaru po vnutrozemskych
vodnych cestach (ADN)),

= Biela kniha — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru,

= Stratégia EU pre dunajsky region (d’alej len ,,Dunajska stratégia“),

= Eurdpske pravidla pre plavbu na vnatrozemskych vodnych cestach (CEVNI),

*  Smernica Eurépskeho Parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o
harmonizovanych rie¢nych informacnych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych
cestach v Spolocenstve.

b. Uvedte predchadzajuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvézuje navrhovany
zamer NP (Statistiky, analyzy, Studie,...):

Projekt nadvédzuje na niekolko strategickych dokumentov a §tadii vypracovanych ¢i uz na

narodnej Urovni alebo na eurdpskej urovni. Podpora trvalo udrzatelnych modov dopravy je



jednou z priorit Eurdpskej komisie, ktora je transponovana do viacerych strategickych alebo

vykonavacich dokumentov:

* Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajiaceho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢nom zneni

=  Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatel'ny rast podporujici zaclenenie, KOM
(2010) 2020 v kone¢nom zneni

= Agenda 2030

*  Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v konec¢nom zneni

=  Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

»  Eurdpska stratégia pre nizkoemisnu mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)

» Modra kniha: Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Europskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov - Smerom ku kvalitnej
vnutrozemskej vodnej doprave - NAIADES II, KOM (2013) 623 v kone¢nom zneni

*  Vnuatrozemska vodna doprava a sustava Natura 2000 — udrzatelny rozvoj a riadenie
vnutrozemskych vodnych ciest v kontexte smernic EU o vtakoch a biotopoch

= Spolo¢né stanovisko k hlavnym zasadam pre vyvoj vnutrozemskej plavby a ochrane
zivotného prostredia v povodi rieky Dunaj

= Stratégia EU pre podunajski oblast’ (tzv. Dunajska stratégia).

Europska komisia uvadza, ze jednym z hlavnych koridorov, ktory predstavuje zdpado —
vychodné prepojenie kontinentalnej Eurdpy je koridor Ryn — Dunaj, ktorého vyznamnou
sucast'ou je vnutrozemska vodnd cesta na Dunaji. Eurdpska komisia vo svojom hodnoteni
konstatovala, Ze zatial’ ¢o plavba po rieke Ryn a jej spojenie s Porynie-Mohanom a Dunajskym
kanalom st na vysokej urovni, musi ju podl'a Eurdpskej komisie dopliiat’ aj infrastruktara na
rieke Dunaj, ak maju tieto vnitrozemské vodné cesty ponuknut’ skutocnu alternativnu volbu
modalnej dopravy ako nepreruseny integrovany koridor pre ndkladnti dopravu.

Projekt taktiez nadvdzuje na priority vlady SR, ktord sa vo svojom programovom vyhlaseni
zaviazala podporovat’ opatrenia smerujuce k vyssSej ucasti Zelezni¢nej a vodnej dopravy v
systéme kombinovanej nékladnej dopravy. Vnutrozemska vodna doprava ponutka alternativu
Setrni k Zivotnému prostrediu, pokial’ ide o spotrebu energie a emisie hluku. Primarnym
narodnym dokumentom, na ktory projekt nadvézuje je Strategicky plan rozvoja dopravy SR do
roku 2030 — Faza II, ktory definuje, ze v stiCasnosti sa ako hlavny problém javi zabezpecenie
cezhrani¢ného fungovania RIS najmé z hl'adiska vymeny dat a harmonizacie sluzieb v zmysle
poziadaviek uZzivatelov a plnohodnotného vyuZivania vyhod RIS pre prevadzku, riadenie
dopravy a logistické vyuzivanie informécii. Predmetom projektu nie je priamo uprava RIS ale
jeho vyuzivanie pre efektivnejSiu prevadzku a riadenie dopravy na vodnej ceste Dunaj,
prostrednictvom nadstavbového IS OCVP, ktory prinesie funkcionality popisané v d’alSom
texte.

Projekt d’alej nadvizuje aj na $tadiu uskuto¢nitel'nosti spracovanu EK Digital Inland Waterway.
Projekt umozni vytvorit’ zakladné predpoklady pre d’alsi rozvoj digitalizacie infraStruktury
(IoT, connected vessels atd’.) na slovenskom useku Dunaja v ramci iniciativy ,,Digital
Waterway* (vyuzivanie Al, prediktivna analyza ohrozeni, lepSia vymena dat, lepSia kvalita dat
v eurdpskych a narodnych databazach a registroch), ktoru vyssie uvedena studia popisuje.

Z hl'adiska $tatistik a prinosov projektu uvedenych v projektovom zamere zverejnenom v ramci
MetalS, zakladnym vstupnym tudajom je pocet plavieb na slovenskom tseku vodnej cesty



Dunaj, ktory je evidovany Dopravnym tUradom a pravidelne zverejiovany vo vyrocnych
spravach. Pocet plavieb je evidovany v ¢leneni podla toho, do ktorého pristavu plavidlo
priplavalo alebo z neho odplévalo a zaroven sa samostatne eviduje len takzvany tranzit, to
znamend plavidlo len prechadza uzemim SR ale nevchadza do Ziadneho z pristavov. Dal§im
dolezitym udajom je informacia o poc¢te nehod na vodnej ceste Dunaj, ktora slizi ako vstupny
idaj pre poletnosti tykajuce sa minimalizacia rizika nehdd. Pokial’ ide o dizku trvania
jednotlivych procesov, tito bola stanovend meranim na kapitanate v Bratislave. Niektoré
vstupné parametre boli stanovené operatormi kapitanatu Bratislava. Jedn4 sa prioritne o dizku
vypadkov sucasného IS, podiel plavieb pri ktorych vykonavaji niektoré procesy (ak sa nejedna
o rutinny predpisany proces tykajuci sa kazdého plavidla).

Z hl'adiska prinosov sa projekt opiera o dokument Staff Working Document on the Evaluation
of Directive 2005/44/EC on harmonised river information services (RIS), na zaklade ktorého je
mozné definovat’ skupinu prinosov zavedenia IS OCVP. Hoci samotny IS OCVP nenahradza
IS RIS ale vyuziva udaje v lom obsiahnuté alebo prostrednictvom neho ziskané od tretich stran,
zavedenim IS OCVP je mozné ziskat' benefity, v oblastiach, ktoré¢ hodnotiaca sprava EK
oznacila ako oblasti v ktorych je potrebné realizovat' d’alSie opatrenia. RieSenie umozni
dosiahnut’ niekol’ko typov prinosov, ktoré sumarne preukazuju ndvratnost’ alokovanych
zdrojov. Prinosy zaroven vychadzaju zo skuto¢nosti, Ze projekt riesi nedostatky v sucasnosti
vyuzivanych IKT prostriedkov v ramci kapitanatu. Prinosy st prioritne identifikované v oblasti
bezpecnosti plavby. Pokial’ ide naklady spojené s nehodami na vodnej ceste Dunaj projekt
vychadza zo §tadie External Costs in Inland Waterway Transport: An Analysis of External Cost
Categories and Calculation Methods. Statistiky tykajice sa priemerného roéného podtu
prepravenych tonokilometrov/osobokilometrov boli ziskané zo Statistického uradu SR.

c. Uved'te, na ktoré z ukoncenych a prebiehajticich narodnych projektov® zamer NP priamo
nadvizuje, v ¢om je navrhovany NP od nich odlisSny aako su viiom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajicich NP (ak relevantné):

Projekt priamo nenadvédzuje na Zziadny z ukonfenych alebo prebiehajicich néarodnych
projektov. Vystupy projektu budl integrované so systémom riecnych informac¢nych sluzieb
(RIS), ktory bol zrealizovany v ramci pilotnych projektov implementacie riecnych
informaénych sluzieb na slovenskom tiseku Dunaja eSte v rokoch 2008 - 2014. Projekt bude
mat’ synergicky uc¢inok k v sucasnosti realizovanému projektu RIS COMEX financovanému z
nastroja CEF Transport, ktorého cielom je implementécia a prevadzka cezhrani¢nych rie€nych
informacnych sluzieb na zéklade prevadzkovej vymeny tudajov RIS. Tieto koridorové
(informacéné) sluzby zaloZené na RIS umoziiuja riadenie dopravy a vyuzivaji dostupnu narodna
infraStrukturu a sluzby, nerieSia vSak dohladovu infrastruktiru v rdmeci jednotlivych Statov,
ktoru je nevyhnutné posilnit’.

d. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer narodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sticasného stavu a je potrebné ich riesit’):

Rieka Dunaj predstavuje jeden z hlavnych eurdépskych dopravnych koridorov s oznacenim
Koridor ¢. VII — Dunaj, v zmysle Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych
cestdch medzinarodného vyznamu. Ako ukazujii pomerne nedavne skusenosti, v rdmci celého
useku Dunaja je nevyhnutné zabezpecit bezpecnost’ plavby a vyhnut’ sa pripadne;j tragédii alebo
ohrozeniu plynulosti plavby. MDV SR a Dopravny trad preto povazuji za nevyhnutné riesit
uroven bezpecnosti riadenia prevadzky na vodnej ceste Dunaj. Ako uvadza Strategicky plan

5V pripade ak je to relevantné, uved'te aj ukondené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.



rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza II° v suasnosti sa ako hlavny problém javi
zabezpecenie cezhrani¢ného fungovania RIS najmid z hl'adiska vymeny dat a harmonizacie
sluzieb v zmysle poziadaviek uzivatelov a plnohodnotného vyuzivania vyhod RIS pre
prevadzku, riadenie dopravy a logistické vyuzivanie informacii. V tomto kontexte je vyraznym
negativom sucasného stavu, ze podla klasifikacie sluzieb poskytovanych tzv. Vessel Traffic
Services (VTS — vnaSom ponimani operacné centra Dopravného turadu) definovanych
v dokumente IALA Recommendation - R0120 (V-120) Vessel traffic services in inland waters’,
poskytuju dnes operacné centra Dopravného uradu sluzby len na Grovni 1 Z 3 moznych trovni,
aj to len ciasto¢ne. Operacné centrd Dopravného tradu dnes poskytuju len tzv. Information
neposkytuju sluzby tykajice sa bezpecnej manévrovatelnosti plavidla v priestore vodnej cesty
aje nevyhnutné v ramci tohto projektu uskuto¢nit’ vSetky kroky na zabezpecenie vSetkych
sluzieb na trovni 1 a vytvorenie technologickych podmienok pre poskytovanie sluzieb na
urovni ¢. 2 (Navigational Assistance Service), tak aby v d’alSom obdobi 2021 — 2027 bolo
mozné realizovat’ prechod na uroven ¢. 3 (Traffic Organisation Service), kde sa vSak uz
vyzaduje realizicia opatreni nielen pokial’ ide o technologické vybavenie ale SirSi komplex
opatreni na celom vodnom toku a so zapojenim Sirokého okruhu stakeholderov.

Jednym zo zékladnych prvkov bezpecnosti na vodnej ceste Dunaj je technologicka
infraStruktura pre monitorovanie plynulosti a bezpecnosti plavby na Dunaji. Stcasny stav
vyuzivania informa¢no-komunika¢nych technologii v ramci gescie Dopravného uradu
vychadza z prirodzené¢ho vyvoja potrieb a moznosti Dopravného uradu, resp. jeho predchodcov
v priebehu poslednych 15 rokov. Vzhl'adom na to, ze informacné systémy boli a stale su
rozvijané na zaklade roznych koncepcii a vplyvov, ich kvalita a stupen rozvoja st rozne.

Systém rie¢nych informacnych sluzieb (RIS), ktory bol zrealizovany v rdmci pilotnych
projektov implementécie riecnych informacnych sluzieb na slovenskom useku Dunaja este v
rokoch 2008 - 2014. Zakladom pre fungovanie RIS je systém na sledovanie polohy a drahy
lodi, ktory vyuziva technoldgiu AIS so Standardom pre vnuatrozemskdl plavbu. Systém
pozostava na jednej strane z pobreznych stanic a z centralneho servera. Kazda pobreZzna stanica
ma dve zékladnoveé stanice AIS a dva kontroléry. Transpondér zakladiiovej stanice komunikuje
s AIS transpondérmi na plavidlach. Hlavnou funkciou kontroléra je prijimat’ AIS spravy zo
zékladnovej stanice AIS a ukladat’ ich do AIS databazy na centrdlnom serveri. Pre operatorov
opera¢ného centra sliZia zakladné termindly, ktorymi su pracovné stanice pracujlice s
prehliadacom vnutrozemského ECDIS (Electronic Chart Display and Information System),
teda su schopné zobrazovat’ obraz plavebnej situdcie prostrednictvom prehliadacéa RGO RIS
Viewer alebo webovej aplikacie.

Na komunikiciu medzi plavidlami navzdjom sa vsulade s Regiondlnou dohodou
0 radiokomunikacnej sluzbe na vniitrozemskych vodnych cestach (RAINWAT)® pouziva ako
prvy kanal ¢. 10 a na komunikaciu medzi plavidlami a operaénym centrom (kapitanatom) v
Bratislave kanal ¢. 22, komunikéciu medzi plavidlami a operaénym centrom v Komarne kanal
¢. 18. Zasadnym nedostatkom je fakt, Ze komunikécia na tychto kanaloch nie je zaznamendvana
a Vv pripade nehody, mimoriadnej situacie, Skodovej udalosti, je obtiazne objektivne posudit
ako k udalosti doslo, resp. kto nesie hlavna zodpovednost’.

Technologie vyuzivané operacnym centrom su zastaralé a nedostatocné pre plnenie zakladnych
funkcii Dopravného tiradu, pokial’ ide o monitorovanie bezpecnosti vnutrozemskej plavby:

® https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
7 https://www.iala-aism.org/product/vessel-traffic-services-in-inland-waters-v-120/
8 https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2013/324/vyhlasene_znenie.html



- Jednotlivé systémy v ramci kontrolného centra nie su dostatocne integrované.

- Chyba homogénne pouzivatel'ské prostredie a jednoznaény workflow prace operatora
kontrolného centra. Pouzivané systémy su heterogénne, zamfzajd, pri vicSom mnozstve
dat su spomalené aje potrebny ich reStart. Niektori operatori v désledku mrznutia
systtmu RGO RIS Viewer vyuzivaji volne dostupné informacie o pohybe plavidiel
prostrednictvom MarineTraffic.

- Stucasné systémy v ramci kontrolného centra funguju ako samostatné systémy, nie ako
komponenty jedného IS.

- V sucasnosti vyuzivané IS neposkytuju vSetky potrebné informacie pre aktivne riadenie
premavky a monitorovanie. V pripade ak na vodnej ceste nastane problém operator
kapitanatu ma len informaciu o polohe lode, nema vzdy aktudlnu informaciu o jej
orientacii, vyboceni z kurzu, vyto¢eni lode tak, ze sposobuje prekazku na vodnej ceste
apodobne. Nevie teda aktivne riadit premavku ani predchadzat niektorym
nebezpeénym situdciam a havariam.

- V pripade ak udaje o plavidle uvedené vodcom plavidla nezodpovedaji skutocnosti,
operator nevie chybu identifikovat. Beznym javom je, Ze sa operatorovi vysielatkou
prihlasi vodca plavidla, ktoré ale systém nezobrazi plavidlo v ramci RIS Viewer.

- Duplicitné zadavanie Gdajov do réznych IS a zaroven zadavanie udajov do listinnych
evidencii.

- Nedostato¢nad integracia a pripravenost na dal$i rozvoj, zahffiajuci inovativne
technologie ako napr. IoT senzory alebo connected vessels.

- Komunikdcia prebieha prostrednictvom starSieho vybavenia, kedy st ¢astym javom
interferencie a rusenie.

- Chybajlice zaznamenavanie komunikécie prevadzky na vodnej ceste pre ucely rieSenia
nehdd, mimoriadnych situdcii, Skodovych udalosti a pod.

- Nedostato¢né pokrytie vodnej cesty pobreznymi stanicami AIS, tzn. existencia usekov,
kde sa plavidla ,,stracaju* z mapy AlS.

Vyssie uvedené skutocnosti sa odrazili na negativnom hodnoteni EK, kedy EK oznacila Giroven
technologického vybavenia a navigécie na vodnej ceste Dunaj za izke hrdlo na transeur6pskom
koridore Ryn — Dunaj. Bez odstranenia tizkych hrdiel na vodnej ceste Dunaj nie je mozné, aby
vnitrozemska vodna doprava predstavovala vhodny alternativny méd dopravy®. V tomto
kontexte je potrebné vnimat potrebu tohto projektu nielen ako jednu z priorit Dopravného
uradu ale aj MDV SR a Europskej komisie.

e. Popiste administrativnu, finanénu a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade, Ze v projekte je zapojeny aj partner)

Pre potreby riadenia projektu bude vytvoreny riadiaci vybor projektu a vytvoreny projektovy
tim prijimatela. Projekt bude realizovany ako internymi, tak aj externymi kapacitami
dodavatel'a. Dopravny trad disponuje dostatocnymi kapacitami pre obsadenie nasledovnych
roli v riadiacom vybore, resp. projektovych roli:

Predseda RV - Hlavnym zaujmom a zodpovednost'ou predsedu Riadiaceho vyboru projektu je:
a)  zastupovat zaujmy prijimatel’a v projekte,

b)  kontrolovat sulad projektu a projektovych cielov so strategickymi ciel'mi,

C)  zabezpecit' a udrzat’ finan¢né krytie (rozpocCet) realizacie projektu,

d)  zabezpecit nakladovo prijatel'ny pristup v projekte,

9 https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/rhine-danube_en



Podpredseda RV — zastupca vlastnikov procesov - Hlavnym zaujmom a zodpovednostou

zastupcu vlastnikov procesov (biznis vlastnik) je:

a)  schvalenie funkénych a technickych poziadaviek, potreby, obsahu, kvalitativnych a
kvantitativnych prinosov projektu,

b)  definovanie ocakavani na kvalitu projektu, kritérii kvality projektovych produktov,
prinosov pre koncovych pouzivatel'ov a poziadaviek na bezpecnost,

c) definovanie merate'nych vykonnostnych ukazovatel'ov projektov a prvkov,

d)  schvalenie akcepta¢nych kritérii,

e) akceptaciu rozsahu a kvality dodavanych projektovych vystupov pri dosiahnuti
platobnych milnikov,

f)  odsuhlasenie spustenia vystupov projektu do produkénej prevadzky,

g)  dostupnost I'udskych zdrojov alokovanych na realizaciu projektu

Zastupca klI'icovych pouzivatel'ov - hlavnym zdujmom a zodpovednost'ou zastupcu klicovych
pouzivatelov objednavatela (end user), ktori reprezentuje zaujmy buducich pouzivatel'ov
projektovych produktov alebo projektovych vystupov je:

a) navrh a Specifikaciu funkénych a technickych poziadaviek, potreby, obsahu,
kvalitativnych a kvantitativnych prinosov projektu, poziadaviek koncovych pouzivatel'ov
na prinos systému a poziadaviek na bezpecnost’,

b)  navrh a definovanie akceptacnych kritérii,

c)  akceptacné testovanie a navrh na akceptaciu projektovych produktov alebo projektovych
vystupov a navrh na spustenie do produkénej prevadzky,

d) predkladanie poZiadaviek na zmenu funkcionalit produktov,

Projektovy manazér - Projektovy manaZér riadi projekt v sulade so Zmluvou o poskytnuti NFP,
usmerneniami a pokynmi poskytovatel’a sivisiacimi s ¢erpanim fondov EU a komunikéciu s
RO. Bude zabezpecovat’ publicitu projektu a informovanost v sulade s Manudlom pre
informovanie a komunikaciu pre prijimatel'ov OPII 2014 - 2020, zmluvou o poskytnuti NFP a
d’al$imi relevantnymi riadiacimi dokumentmi a usmerneniami riadiaceho orgéanu,
zodpovednost’ za ¢innosti siivisiace s podpornymi aktivitami publicity projektu.

Finan¢ny manazér - priprava podkladov pre Ziadosti o platbu, priprava a nahravanie samotnych
ziadosti o platbu, priprava podkladov pre monitorovanie projektu, priprava a nahravanie
samotnych monitorovacich sprév, pripravu podkladov pre verejné obstardvania k projektu,
priprava kontrol verejnych obstaravani, prace siivisiace so zmenami na projekte, komunikacia
s RO a pod.

Pozicie tykajuce sa vyvoja rieSenia budu zabezpecené externe prostrednictvom verejného
obstardvania.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (strucne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/Specifického
ciela)

Zakladnym cielom projektu je zlepSenie podmienok pre zabezpecenie plynulosti
a bezpe¢nosti premavky na vodnej ceste Dunaj, prostrednictvom obstarania
Informaéného systému opera¢ného centra vnutrozemskej plavby spajajiaceho softvérové
aj hardvérové prvky do unifikovaného prostredia, kde vd’aka optimalizovanému
workflowu, jednoduchosti a prehPadnosti pouZivatel’ského rozhrania bude operator
operacného centra (kapitanatu) schopny monitorovat’ plynulost’ a bezpe¢nost’ premavky
na vodnom toku a prijimat’ véasné rozhodnutia Vv krizovych a stresovych situaciach.



RieSenie bude postavené na moduliarnom ziklade s dodrZanim podmienky efektivnej
prevadzKky a zamedzeniu vendor lock-in (stav zavislosti verejnych obstaravatePov na
dodavatel’och SW, ktory vznikol na zaklade nespravne vedenych nakupov SW v
minulosti, predovSetkym ponechanim majetkovych autorskych prav a zdrojového kodu k
dodanému SW na strane dodavatel’a).

Vysledkom projektu bude riesenie, ktoré zabezpeci:

- Zvysenie bezpecnosti riadenia prevadzky na slovenskom useku vodnej cesty Dunaj a
znizenie pravdepodobnosti vyskytu tragickej udalosti.

- Zvysenie kvality technologickej infrastruktiury v ramci opera¢ného centra.

- Optimalizované vyuzitie infraStruktury Dopravného turadu (efektivnejSie vyuzitie
kapacit operacného centra).

- Implementacia rieSenia, ktoré umoznuje jednoducht konfigurdciu, Skalovatelnost
a integraciu na d’al$ie informac¢né systémy Dopravného uradu.

- Vyuzivanie najmodernejSich technologii v rdmci operacného centra vnutrozemskej
plavby, optimalizacia pracoviska operatorov, Setrenie ¢asu a nakladov.

- Online prijimane, vyhodnocovanie a zdiel'anie dat a informéacii o stave a premavke na
vnutrozemskej vodnej ceste, vratane informacii o bezpecnosti plavby a rieSenia
incidentov a plavebnych nehod.

- Zabezpecenie suladu s poziadavkami na bezpecnost’ plavby, ako aj s bezpe¢nostnymi
Standardami vo vztahu ku kybernetickej bezpecnosti.

- Zabezpecenie vsetkych sluzieb na urovni 1 a vytvorenie technologickych podmienok
pre poskytovanie sluzieb na urovni ¢. 2 (Navigational Assistance Service) podla
klasifikacie sluzieb poskytovanych tzv. Vessel Traffic Services (VIS — Vv naSom
ponimani opera¢né centra Dopravného tradu) definovanych v dokumente IALA
Recommendation - R0120 (V-120) Vessel traffic services in inland waters.

K splneniu ciel'ov $pecifického ciel'a 4.1 Zlepsenie kvality sluzieb poskytovanych na dunajske;j
vodnej ceste OP II projekt prispieva prostrednictvom realizacie aktivity C. Zavadzanie
modernych technologii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky a realizécia suvisiacich
technickych opatreni. Projekt je v sulade s OP II, ktory definuje ako ciel' zavadzanie novych
technologii do oblasti riadenia lodnej a pristavne] prevadzky, ako aj na modernizaciu
plavebného znacenia na slovenskom useku medzinarodnej vodnej cesty Dunaj. Uplatnenie
rieénych informacnych systémov (RIS) a realizacia stvisiacich technickych opatreni umozni
dosiahnut’ zvySenie kapacity infrastruktury, optiméalne vyuzivanie existujucej infrastruktiry a
zvysenie bezpecnosti lodnej a pristavnej prevadzky. Projekt bude mat’ synergicky uéinok k v
sti€asnosti realizovanému projektu RIS COMEX financovanému z nastroja CEF Transport,
ktorého ciel'om je implementacia a prevadzka cezhrani¢nych rienych informacnych sluzieb na
zaklade prevadzkovej vymeny udajov RIS. Tieto koridorové (informaéné) sluzby zaloZené na
RIS umoziuju riadenie dopravy a vyuzivaju dostupni narodnu infraStruktaru a sluzby, neriesia
vSak dohl'adovu infraStruktiru v ramci jednotlivych §tatov, ktort je nevyhnutné posilnit’, ked’ze
EK oznacila uroven technologického vybavenia a navigacie na vodnej ceste Dunaj za uzke
hrdlo na transeurdpskom koridore Ryn — Dunaj. Bez odstranenia uzkych hrdiel na vodnej ceste
Dunaj nie je mozné, aby vnutrozemska vodna doprava predstavovala vhodny alternativny mod
dopravy. V tomto kontexte je potrebné vnimat’ potrebu tohto projektu nielen ako jednu z priorit
Dopravného tradu ale aj MDV SR a Eurépskej komisie.

Z hladiska biznis sluzieb rieSenia je potrebné zdoraznit, Ze nizSie uvedené biznis sluzby
predstavuju sluzby pre zabezpeCenie dohl'adu nad plynulostou a bezpecnostou plavby na
vodnej ceste, ktoré Dopravnému tradu vyplyvaju zo zakladnej legislativnej upravy:



A) Sluzba real — time monitorovania plavebnej prevadzky
B) Sluzba katalogu plavidiel

C) Sluzba komunikacie a rieSenia udalosti na vodnom toku
D) Sluzba nahravania udalosti na vodnom toku

Informacny systém vytvoreny pre zabezpeCenie naplnenia vysSie uvedenych biznis sluzieb
bude tvoreny tromi zakladnymi komponentmi integrovanymi na nahravaci systém. Kazdy z
kompontentov bude zobrazeny na samostatnej obrazovke:

- Komunika¢ny komponent vnutrozemskej plavby

- Mapovy komponent

- Katalég plavidiel

Komunika¢ny komponent vnitrozemskej plavby — zabezpeci prostrednictvom dotykovej

obrazovky moznost’ spravovat a pouzivat pripojené komunikacné zariadenia. Tento

komponent okrem iného zabezpeci:

- komunikaciu medzi operatormi navzajom,

- sprostredkovanie hovoru medzi viacerymi plavidlami / konferenéné hovory medzi
plavidlami

- ladenie radii priamo z aplikacie operatorského strediska bez nutnosti mat’ radia v
blizkosti operatora,

- integracia telefonneho zoznamu s beznymi ¢islami, ktoré operatori potrebuju v pripade
nehody s direct dial tla¢idlami bez nutnosti vyhl'adavat’ a zadavat’ telefonne cislo,

- konferenciu medzi radiovymi a telefénnymi ucastnikmi, atd’.

- komunikaciu v smere breh -> plavidlo cez AIS (kratke textové spravy cez AIS zasielané
plavidlam, pripadne Specifické spravy zasielané cez AIS)

Mapovy komponent — komponent pre zobrazenie mapy vodnej cesty. Sucast'ou rieSenia je
vrstva pre zobrazenie plavidiel na vodnej ceste Dunaj, ktorych aktualna pozicia bude preberana
z AIS informécii, ktoré budu preberané z Rie¢neho informaéného systému. Mapovy komponent
integraciou na ostatné komponenty zabezpeci moznost’ vyvolania hlasovej komunikacie priamo
klikom na mapu, zobrazenie detailnych informdcii o plavidlach a d’alsie.

Katalég plavidiel — komponent poskytne prehlad plavidiel, zobrazenie detailov vybranych
plavidiel, kontakty na vlastnikov a prevadzkovatel'ov plavidiel resp. kapitanov (ak boli uvedené
v zdroji informécii), moznost’ spustenia hlasovej komunikécie priamo z tohto modulu.

Nahravaci komponent - VSetky komponenty s integrované na nahravaci systém, ktory

zabezpeci nahravanie:

- Hlasova komunikacia (radié, telefonia)

- AIS opidtovné prehratie (pouzitim mapy moZnost postvania dozadu, dopredu,
“pretacanie obrazu”, ¢asové slu¢ky — az do 10 ndsobnej rychlosti pretacania)

- export do videoformatu

Administratorsky komponent - login, logout operatora, spustenie radiovej komunikacie,
vytvorenie/aktualizécia plavidiel v katalégu plavidiel atd. Komponent zahfiia aj monitoring
a Statistiky - rieSenie bude poskytovat’ administratorom IS nevyhnutné prevadzkové a technické
informacie tykajuce sa rieSenia, vratane ich poskytovania do MetalS ako aj Statistické
informacie tykajuce ¢innosti, pri ktorych realizacii budua jednotlivé moduly IS vyuzivané.

Zdielanie pracovného miesta - S vyuzitim a integraciou existujuceho single sign-on (single
sign-on umoznuje pouzit jedno prihlasenie do viacerych aplikacii sucasne) v ramci



Dopravného tradu atenkych klientov bude aplikovany koncept umoznujuci vyuZzitie,
ktoréhokol'vek pracovného miesta, ktorymkol'vek operatorom. Vdaka existujicemu
softvérovému rieSeniu pre overovanie identity rieSenie na zaklade autentifikacie pouzivatel'a
spristupni podla role daného pouzivatela funkcionality a informacie prislusné danej role
a zaroven poskytne pouzivatel'ovi jeho predvolené nastavenia. Tento koncept musi fungovat’
na vsetkych regionalnych odboroch divizie vnutrozemskej plavby.

Stcast’ou rieSenia je hardvérové vybavenie pre operatorov operacného centra:

- Moduly pre 1 Centralnu + 1 vzdialenl opera¢ni miestnost’ (kapitanat)

- 4 operatorské pozicie — HW + obrazovky (2 klasické + 1 dotykova) + “headsets*
- Integracia na radiové pozicie

9. Ocakavany stav a meratelné ciele

V tejto Casti popiSte ocakdvané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operaénym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabul'ke nizSie
uved’te projektové ukazovatele a iné udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované
tak,

aby odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikiciu toho, €o sa realizaciou
aktivit za pozadované vydavky dosiahne.

Ciel' narodného Meratel'ny Indikativna Akt_lvklta Sl ,
projektu ukazovatel’ cielova hodnota projextu programox:lyl
ukazovatel
P0366 Pocet 1 Anal< N/A
. . . . nalyza
ZlepSenie realizovanych a dizajn
podmienok pre dokumentacii,
zabezpecenie analyz, Studif a
plynulosti a sprav v suvislosti
bezpecnosti s pripravou,
premavky na implementéciou,
vodnej ceste monitorovanim a
Dunaj hodnotenim
projektu
' Poéev:'f apli’kécii 1 Analjza  a
Zlepﬁ?nle pouzrlvany.ch di Zaj n
podmienok pre operatormi
zabezpedenie kapitanatov Nékup
plynulosti a technickych
bezpeénosti prostriedkov, N/A
premavky na programovyc
vodnej ceste h
Dunaj prostriedkov
a sluzieb

10y odévodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest pozadované tidaje.

11 Narodny projekt by mal obsahovat’ minimalne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje
do programového ukazovatela. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.



Implementéci
a a
Testovanie

Nasadenie

Iné udaje, ktorymi je mozné sledovat napliiianie ciel'ov narodného projektu (ak relevantné)

Ciel’ narodného , Indikativna Aktivita projektu
: Ukazovatel oy,
projektu cielova hodnota

N/A N/A N/A N/A N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite udaje za kazdy meratelny ukazovatel.

10. Blizsi popis meratelnych ukazovatel'ov.!?

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Pocet realizovanych dokumentécii, analyz, S$tadii a sprav
v suvislosti s pripravou, implementaciou, monitorovanim
a hodnotenim projektu

Nazov merate'ného
ukazovatel'a®?

Akym spdsobom sa

budii ziskavat’ data? Monitorovacia sprava projektu (adaje Dopravného tradu)

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nazov merateI'ného Pocet aplikacii pouzivanych operatormi kapitanatov
ukazovatel'a'

Akym spdsobom sa

budii ziskavat’ data? Monitorovacia sprava projektu (adaje z MetalS)

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite udaje za kazdy z nich.

11. Ocakéavané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daji ocakéavat
pre jednotlivé cielové skupiny

Dopady Cielova Poget’®
skupina (ak
relevantné)
Zlepsenie podmienok pre Prepravcovia | 33 009 (idaj predstavuje priemerny
zabezpecenie plynulosti a a operatori ro¢ny pocet plavieb — priemer za
bezpecnosti premavky na vodnej pdsobiaci v roky 2014 — 2020)
ceste Dunaj oblasti vodnej
Zvysenie bezpecnosti na vodnej dopravy
ceste Dunaj

V pripade viacerych cielovych skupin, dopliite dopady na kazdu z nich.

12y odovodnenych pripadoch sa uvedena tabul'ka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto ¢asti uviest' podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované udaje.

13V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplfite tabulku za kaZzdy meratelny ukazovatel.

14V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplfite tabulku za kaZzdy meratelny ukazovatel.

15 Ak nie je mozné uviest pocetnost cielovej skupiny, uved’te do tejto ¢asti zddvodnenie.



12. Aktivity
a) Uved’te detailnejsi popis aktivit.

Etapa Vystupy
Analyza a dizajn - Detailnd funk¢na Specifikécia - detailnd identifikacia vSetkych
relevantnych poziadaviek (funkénych a nefunkénych)
a obmedzeni
- Detailnd technologicka a aplikacna architektara - analyza
architektry existujticich systémov, procesov a poziadaviek na
prostredia, t.j. dodanie detailnej Specifikacie ciel'ovej biznis,
IS a technologickej architektary vzhladom na existujice
prostredie.
- Testovacie scenare - navrhnutie metodiky testovania a
detailnych testovacich scenarov
Nakup technickych Obstarany Commercial off-the-shelf (niekedy oznacovany ako
prostriedkov, krabicovy, alebo hotovy softvér dostupny u dodavatel’a)
programovych Sucastou rieSenia hardvérové vybavenie pre operatorov
prostriedkov a sluzieb opera¢ného centra:
- Moduly pre 1 Centralnu + 1 vzdialenu opera¢nt miestnost’
(kapitanat)
- 4 operatorské pozicie — HW + obrazovky (2 klasické + 1
dotykovd) + “headsets*
- Integracia na 5 radiovych pozicii

Implementécia a - Implementacia zabezpe¢i dodanie pozadovanej funkcionality
Testovanie jednotlivych modulov a ich funk¢nosti s nasledovnymi
aktivitami:

o pripravu technologickych prostredsi,
o implementaciu funkcionality jednotlivych vystupov,
integraciu vystupov/produktu,
o akceptaciu produktu,
o 1implementacia integraénych poziadaviek
o dodanie dokumentécie (pouZivatel'skej, administratorskej
a pod.).
Realizované testovania:
- Integracné
- Regresné
- Bezpecnostné
- Zatazové
- Akceptacné
- Pripravenosti na nasadenie do produkéného prostredia
Nasadenie - Nasadenie do prevadzkového prostredia
- Migréacia udajov
- Skolenie pouzivatelov

Podporné aktivity — riadenie projektu a publicita a informovanie buda zabezpecené internymi
kapacitami Ziadatel'a. Vydavky na riadenie projektu si narokuje ziadatel v rdmci rozpoctu
projektu. Vydavky spojené s publicitou a informovanim budtl hradené z vlastnych zdrojov
Ziadatela.



b) V tabulke nizSie uved’te ramcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.

Nazov aktivity Ciel, ktory ma byt | Spdsob realizacie Predpokladany
aktivitou (ziadatel’ a/alebo pocet mesiacov
dosiahnuty (podl'a | partner) realizacie aktivity
sekcie Ocakavany
stav)

Aktivita 1 Analyza ZlepSenie ziadatel 13
a dizajn podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj

Aktivita2 Nakup ZlepSenie ziadatel’ 2
technickych podmienok pre

prostriedkov, zabezpeCenie

programovych plynulosti a

prostriedkov a sluzieb | bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj

Aktivita 3 ZlepSenie ziadatel 9
Implementacia a podmienok pre
Testovanie zabezpeCenie

plynulosti a

bezpecnosti

premavky na vodnej
ceste Dunaj
Aktivita4 Nasadenie | ZlepSenie ziadatel 2
podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj
Podporna aktivita - Zabezpecenie Ziadatel 28
Riadenie projektu projektovych

a administrativnych
prac pre uspesnu

implementéaciu

projektu
Podporna aktivita — Informovanie siadatel’ 21
Publicita a verejnosti 0
informovanost’ realizovanom

projekte v stilade s
Manualom pre
informovanie a
komunikaciu OPII

V pripade viacerych aktivit, dopliite informacie za kazdu z nich.




13. Rozpocet

Jasne uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spiiia kritérium ,,hodnota za
peniaze®, t. j. akym spdsobom bola odhadnutd cena za kazda polozku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky posudok, v
pripade, ak priprave projektu predchadza vypracovanie Stadie uskutoCnitelnosti, ktorej
vysledkom je, o. i. aj urCenie vysky alokacie, je potrebné uviest’ tuto studiu ako zdroj urcenia
vysky finan¢nych prostriedkov. Skupiny vydavkov dopliite v stilade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku
opravnenych vydavkov v platnom zneni. V pripade opera¢nych programov implementujicich
infrastrukturne projekty, ako aj projekty suvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do
ukoncenia verejného obstaravania uvadzaji polozky rozpoctu len do urovne aktivit.

Indikativny rozpocet bol pripravovany prostrednictvom pripravy BC/CBA v stlade
s vyhlaskou UPPVII SR 85/2020, pricom naro¢nost’ jednotlivych aktivit bola stanovena na
zaklade metodiky Use Case Point (UCP) a ceny za polozky boli stanovené ako priemer limitov
pre vydavky na IT projekty v ramci OP II a cien uvedenych v revizii vydavkov vykonanej MF
SR. Vydavky stvisiace s nakupom HW boli stanovené na zéklade internetového prieskumu
trhu. Vydavky stvisiace s podpornymi aktivitami boli stanovené pri reSpektovani limitov
platnych pre PO4 OP IL

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov urcenych na realizaciu narodného projektu a ich
vystizné zdovodnenie

Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
finan¢né
prostriedky na
hlavné aktivity
Aktivita 1 Analyza
a dizajn

518 Ostatné sluzby | 220 779,00

Predmetom bude vypracovanie detailnej
funkcénej Specifikacie, vratane identifikacie
vSetkych relevantnych poziadaviek (funkénych
a nefunk¢nych) a obmedzeni. Zaroven bude
vypracovana detailnd technologicka a aplikacna
architektlra - analyza architektiry existujucich
systémov, procesov a poziadaviek na prostredia,
tj. dodanie detailnej Specifikacie cielovej
biznis, IS a technologickej architektary
vzhl'adom na  existujuce prostredie.
Vypracované budu aj testovacie scenare -
navrhnutie metodiky testovania a detailnych
testovacich scenarov. Cena bola stanovena
svyuzitim metodiky Use Case Points,
predpokladaného podielu aktivity na celkovom
casovom fonde projektu a ceny za polozky boli
stanovené ako priemer limitov pre vydavky na
IT projekty vramci OP II acien uvedenych
Vv revizii vydavkov vykonanej MF SR.




521 Mzdové
vydavky

39 948,16

Interné kapacity projektu budu zapojené do
¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné sluzby. Vyska zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP 11

Aktivita 2 Nakup
technickych
prostriedkov,
programovych
prostriedkov a
sluzieb

112 Zasoby

10 113,79

V ramci tejto aktivity bude realizované
obstaranie nasledovnych zasob pre potreby
rieSenia aza ucelom vyuzivania rieSenia
operatormi:

4x PC

4x Ergonomicka klavesnica s mySou

4x Externa zvukova karta

4x USB rozbocovac

8x Monitor klasicky

4x Monitor dotykovy

4x Footswitch

4x Ergonomicky headset pre kontrolné centréa
4x Reproduktory

4x Ethernetovy sietovy adaptér

Aktivita 3
Implementacia a
testovanie




518 Ostatné sluzby

484 377,60

V réamci aktivity bude realizované dodanie

pozadovanej funkcionality jednotlivych

modulov a ich funkénosti s nasledovnymi

¢innost’ami:

= pripravu technologickych prostredsi,

= implementaciu funkcionality jednotlivych
vystupov, integraciu vystupov/produktu,

= akceptaciu produktu,

* implementécia integracnych poziadaviek

= dodanie dokumenticie (pouzivatel'skej,
administratorskej a pod.).

V pripade ak vo verejnom obstardvani bude

uspesny dodavatel’ s tzv. customer-off-the-shell

rieSenim, bude vramci aktivity realizovana

customizacia rieSenia.

Zaroven bude realizované testovanie rieSenia,
ato integraéné, regresné, bezpecnostné,
zat'azové, akceptacné a testovanie pripravenosti
na nasadenie do produkéného prostredia.

Cena bola stanovend s vyuZitim metodiky Use
Case Points, predpokladaného podielu aktivity
na celkovom ¢asovom fonde projektu a ceny za
polozky boli stanovené ako priemer limitov pre
vydavky na IT projekty vramci OP II acien
uvedenych v revizii vydavkov vykonanej MF
SR.

521 Mzdové
vydavky

58 302,72

Interné kapacity projektu budi zapojené¢ do
¢innosti uvedenych vradmci vydavku 518
Ostatné sluzby. VySka zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a ¢ase pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP II.

Aktivita 4
Nasadenie

518 Ostatné sluzby

125 781,00

V ramci aktivity bude realizované nasadenie do
prevadzkového prostredia, migracia tdajov a
Skolenie pouzivatelov. Cena bola stanovena
s vyuzitim metodiky Use Case Points,
predpokladaného podielu aktivity na celkovom
c¢asovom fonde projektu a ceny za polozky boli
stanovené ako priemer limitov pre vydavky na
IT projekty vramci OP II acien uvedenych
V revizii vydavkov vykonanej MF SR.




521 Mzdové 12 956,16 Interné kapacity projektu budi zapojené do
vydavky ¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné sluzby. Vyska zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP 11

Hlavné aktivity 952 258,43
SPOLU
Predpokladané
finan¢né prostriedky
na podporné aktivity

Riadenie projektu 39 353,18 Riadenie projektu v sulade so Zmluvou o
521 Mzdové poskytnuti NFP, usmerneniami a pokynmi
vydavky poskytovatel'a suvisiacimi s Cerpanim fondov

EU a komunikaciu s RO. Spracovanie Ziadosti o
platbu, priprava a nahrdvanie samotnych
ziadosti o platbu, priprava podkladov pre
monitorovanie projektu, priprava a nahravanie
samotnych monitorovacich sprav, pripravu
podkladov pre verejné obstaravania k projektu,
priprava kontrol verejnych obstardvani, prace
siivisiace so zmenami na projekte, komunikacia
s RO a pod. Vyska vydavku stanovena pri
reSpektovani maximalneho limitu na vydavky
tykajuce sa riadenia projektu a sadzby, ktord
vyplyva z limitov stanovenych MDV SR pre
projekty financované zo zdrojov EU.

Podporné aktivity 39 353,18
SPOLU
CELKOM 991 611,61

14. Deklarujte, Ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j. nenahradza verejné
alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v stlade s c¢lankom 95
vSeobecného nariadenia).

NP vyhovuje zasade doplnkovosti

15. Bude v narodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky typ?

nie

16. Studia uskuto&nitelnosti vratane analyzy nékladov a prinosov
Informdcie sa vyplnajii iba pre investicné'® typy projektov.

18 Investi¢ny projekt — dlhodobé alokécia finanéného aj nefinanéného kapitalu na naplnenie investiéného zdmeru
az do etapy, kedy projekt vstapi do prevadzkovej etapy a pripadne zacne generovat’ stabilné prijmy. Investicny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; nakupu pozemkov, budov, objektov alebo



Stidia uskuto¢nitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

Existuje relevantna $tadia ano
uskuto¢nitel'nostil” ? (4no/nie)

Ak je stadia uskutocnitel'nosti
dostupné na internete , uved’te jej
nazov a internetovu adresu, kde je
Stidia zverejnena

Informacny systém operacného centra vnitrozemskej plavby

https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/Projekt/7214ddf9-27a9-
40ec-9cb8-443430h7f9c5/cimaster?tab=basicForm

V pripade, Ze Studia N/A
uskutocnitel'nosti nie je dostupna
na internete, uved’te webové sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)

ich ¢asti; nakupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie Vlady SR €. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢énych projektov v SR.
17 Pozri aj Uznesenie Vlady SR & 300 z 21.6.2017 k navrhu k ndvrhu Rdmca na hodnotenie verejnych
investi¢nych projektov v SR (dostupné na:
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598 )



http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

