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Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020
ZAMER NARODNEHO PROJEKTU

Nazov narodného projektu:
TROLEJBUSY PRE BRATISLAVU

1. Zdévodnite ¢o najpodrobnejSie preco nemodze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP?
(napr. porovnanie s realizaciou prostrednictvom dopytovo orientovaného projektu
vzhladom na efektivnejsi spésob napliiania cielov OP, efektivnejsie a hospoddrnejsie
vyuzitie financnych prostriedkov)

Dopravny podnik Bratislava, akciovd spoloc¢nost’ (d’alej tiez ako ,,.DPB*) je jedinym
poskytovatel'om mestskej hromadnej dopravy (dalej tiez ako ,,MHD*) na Uzemi mesta
Bratislava. Jeho 100%-tnym vlastnikom je Hlavné mesto Bratislava. DPB je zaroven
vlastnikom udrzbovej zékladne a dopravnych prostriedkov vyuZzivanych pre zabezpecenie
vykonov v drahovej MHD na zéklade zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme. DPB je v
Operac¢nom programe Integrovana infrastruktara (dalej tiez ako ,,OPII*) definovany ako
jediny opravneny ziadatel na uzemi mesta Bratislava pre oblast’ poskytovania sluzieb v
mestskej hromadnej doprave. Na zéklade uvedeného preto v ramci predkladaného projektu
neexistuje iny opravneny Zziadatel, ktory by mohol realizovat’ modernizaciu vozidlového
parku MHD.

Predkladany projekt rieSi nedostato¢nost’ a zastaranost’ vozidlového parku MHD
(trolejbusov) v hlavnom meste Bratislava.

2. PrisluSnost’ narodného projektu k relevantnej casti operacného programu

Prioritna os PO3 Verejna osobna doprava

Investi¢na priorita INVESTICNA PRIORITA 7ii): Vyvoj a
zlepsSovanie ekologicky priaznivych, vratane
nizkohlukovych, a nizkouhlikovych dopravnych
systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a
namornej dopravy, pristavov, multimodalnych
prepojeni a letiskovej infrastruktiry v zaujme
podpory udrZatel'nej regiondlnej a miestnej mobility

Specificky ciel 3.2: ZvySenie atraktivity a pristupnosti verejne;j
osobnej dopravy prostrednictvom obnovy
mobilnych prostriedkov drahovej MHD
Miesto realizécie projektu (na urovni | Bratislavsky samospravny kraj

kraja)
Identifikécia hlavnych cielovych Siroka verejnost’ (obyvatelia mesta Bratislava
skupin (ak relevantné) cestujuci MHD, obyvatelia okolitych miest a obci
dochadzajlici za pracou a névStevnici mesta).
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3. Prijimatel™ narodného projektu
Dovod ur€enia prijimatel’a Prijimatel'om narodného projektu je Dopravny
narodného projektu? podnik Bratislava, a.s., ktory je ako prijimatel

urceny priamo v Operacnom programe Integrovana
infraStruktira 2014 — 2020. DPB je poskytovatel'om
dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme v mestskej
hromadnej doprave na uzemi Hlavného mesta

Bratislava.
Ma prijimatel’ osobitné, jedine¢né Prijimatel’ je uvedeny priamo v Operacnom
kompetencie na implementaciu programe Integrovana infrastruktara.
aktivit narodného projektu priamo Na tizemi mesta Bratislava ide o jediny dopravny
zo zéakona, osobitnych pravnych podnik, ktory poskytuje sluzby MHD. Zaroven

predpisov, resp. je uvedeny priamo vlastni vozidla MHD a vykonava udrzbu
v prisluSnom operacnom programe? | vozidlového parku drédhove; MHD.

Obchodné meno/nazov (aj nazov Dopravny podnik Bratislava, a.s.

sekcie ak relevantné)

Sidlo Olejkarska ulica €. 1, 814 52 Bratislava 1
ICO 00 492 736

1V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a Ziadatel. Je to ta istd osoba, no technicky sa ziadatel stava
prijimatelom az po podpisani zmluvy o NFP.

2 Jednoznacne a stru¢ne zddvodnite vyber prijimatela NP ako jedine¢nej osoby opravnenej na realiziciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora odovodnuje jedinecnost’ prijimatel’a NP).
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4. Partner, ktory sa bude zicCastnovat realizacie narodného projektu (ak relevantné)

Zdovodnenie potreby partnera N/A
narodného projektu (ak relevantné)?

Kritéria pre vyber partnera * N/A
Ma partner monopolné postavenie N/A

na implementaciu tychto aktivit?
(ano/nie) Ak ano, na akom zéklade?

Obchodné meno/nazov N/A
Sidlo N/A
ICO N/A

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany ¢asovy ramec
Déatumy v tabulke nizsie nie su zavidzné, ale predstavuji vhodny a ziaduci Casovy ramec
pre zabezpecenie procesov, veducich k realizacii ndrodného projektu.

Datum vyhlasenia vyzvania 09/2020

vo formate Mesiac/Rok

Uved’te planovany Stvrtrok 4Q/2020

podpisania zmluvy o NFP s

prijimatel'om

Uved'te planovany Stvrtrok 4Q/2020

spustenia realizécie projektu

Predpokladana doba realizacie 18 mesiacov

projektu v mesiacoch

6. Finan¢ny ramec

Alokécia na vyzvanie (zdroj EU 39 089 237,83 Eur
a SR)

Celkové opravnené vydavky projektu | 41 146 566,14 Eur
Vlastné zdroje prijimatela 2 057 328,31 Eur

7. Vychodiskovy stav
a. Uved'te vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurdpskej trovni, ktoré
priamo suvisia s realizaciou NP:

Vychodiskové dokumenty na eurdpskej trovni:
e Biela kniha o dopravnej politike,
e Eurdpska stratégia pre spolupracujiice inteligentné dopravné systémy,
e Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu,
e Dohovor OSN o pravach 0sdb so zdravotnym postihnutim.

Vychodiskové dokumenty na narodnej tirovni:
e Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020,

3 Uvedte dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socidlni, profesijni...). Odovodnite dévody vylicenia
akejkol'vek tretej strany ako potencidlneho realizatora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovil
stranku, kde st dostupné. Ako kritérium pre vyber - urCenie partnera moze byt tiez uvedena predchadzajica
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odévodnena, avsak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zakona o VO.
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e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030.

Vychodiskové dokumenty na regionalnej urovni:

e Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy (d’alej tiez ako ,,UGD*),

e Starostlivost’ o dopravné prostriedky v Dopravnom podniku Bratislava, a.s.,

e Stratégia rozvoja mesta a tloha rozvoja integrovanej kol'ajovej dopravy,

e Stadia demografického potencialu hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislava do roku 2050,

e Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025,

e Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou.

b. Uved'te predchadzajuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvizuje navrhovany

zamer NP (Statistiky, analyzy, Stadie,...):

Navrhovany zamer narodného projektu (d’alej tiez ako ,,NP*) je v sulade s dokumentom
Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 a
Uzemnym generelom dopravy hlavného mesta SR Bratislavy, ktoré obsahuji definiciu
celkovej stratégie mesta a DPB aj v oblasti drahovej dopravy. Realizacia projektu prispeje
k hlavnym cielom koncepcie, ktorymi st bezpecnost, presnost, pravidelnost
a spol’ahlivost MHD a taktiez K zvrateniu trendu vyvoja podielu prepravnej prace medzi
MHD a individualnou automobilovou dopravou (UGD, kap. 4). Projekt sa zameriava na
rieSenie cielov, ako st napr.:

e ZlepSenie stavu vozidlového parku (ndkup modernych nizkopodlaznych vozidiel),

e ponuka d’alSich kvalitativnych podmienok premavky,

e cekologizacia dopravy.

Pri predloZeni Ziadosti o nenavratny finanény prispevok (d'alej tiez ako ,,ZoNFP*) bude
zo strany DPB dolozena $tudia realizovateI'nosti projektu a analyza nakladov a prinosov
(dalej tiez ako ,,CBA®) podla prislusnych ustanoveni Metodickej priru¢ky K tvorbe
analyz nakladov a prinosov v ramci predkladania investicnych projektov v oblasti
dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020.

. Uved'te, na ktoré z ukoncenych a prebiehajucich narodnych projektov® zdmer NP priamo
nadvizuje, vV ¢om je navrhovany NP od nich odlisny aako su viiom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajicich NP (ak relevantné):

Pripravovany projekt je d’alSou etapou modernizacie vozidlového parku trolejbusov v
meste Bratislava a priamo nadvézuje na uz zrealizované projekty v meste Bratislava:

1. Obnova vozového parku trolejbusov v Bratislave (OPD 2007 — 2013)
Projekt bol zamerany na modernizaciu vozidlového parku trolejbusov. Do
vozidlového parku hlavného mesta SR pribudlo 120 novych nizkopodlaznych
trolejbusov.

Projekty modernizacie vozidlového parku rieSia situaciu MHD v Bratislave, pricom
hlavnymi uzivatel'mi projektu s obyvatelia a ndvstevnici mesta Bratislava. Bratislava je
oblast’ s kazdodennou vysokou migraciou obyvatel'stva za ucelom prace, ktoré nema

5V pripade ak je to relevantné, uved’te aj ukoncené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.
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trvaly pobyt v Bratislave. Odhaduje sa, ze denne do mesta dochadza az 200 000 l'udi a
teda v bezny pracovny den sa tu nachadza okolo 650 000 l'udi a vacSina z nich vyuziva
sluzby MHD ako aj sluzby medzimestskej integrovanej dopravy. Dopravny podnik
Bratislava poskytuje na tuzemi mesta® na vykrytie tohto dopytu dopravné sluzby v
ro¢nom objeme 41,077 mil. vlakovych kilometrov (vlkm); z toho autobusové linky
28,182 mil. vlkm, elektrickové linky 6,760 mil. vlkm a trolejbusové linky 6,135 mil.
vlkm. Prepravné sluzby, so zohl'adnenim kapacit dopravnych prostriedkov, predstavuja
objem ro¢nych vykonov (kapacit) 5 074,353 mil. miestokilometrov (mkm); z toho
autobusové linky 2 925,407 mil. mkm, elektriCkové linky 1 469,860 mil. mkm a
trolejbusové linky 679,086 mil. mkm.

d. PopiSte problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer narodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sti¢asného stavu a je potrebné ich riesit’):

Najproblematickej§imi linkami su z hl'adiska obsadenosti linky 201 a 210, ktoré v priemere
dosahuju hodnoty maximalnej obsaditel'nosti podl'a Standardu komfortného cestovania (3
0s./m?), &o v praxi znamena, e na tychto linkach existuju spoje, ktoré dostupni kapacitu
prekracuju.

Tabulka 1 Vyt'aZenie trolejbusovych liniek v najvyt’aZenejsich zastavkach v case od 6. do 8.
hodiny pocas mesiaca oktober 2019

VytaZenie | Zastavka
Linka | (3 0s./m?)
210 | 100,28% | Karpatska
201| 99,32% | Nam. Fr. Liszta
212 97,71% | SAV
202| 90,50% | Pazitkova
209| 83,87% | Trhovisko
205| 75,98% | Zimny $tadion
204 72,84% | Racianske myto
203 72,73% | Karpatska
33| 66,75% | Pri podchode
207| 53,04% | Kozia
64 51,50% | Racianske myto
211| 44,21% | Patronka
208 22,90% | HodZovo nam.

1. Linka 201

Linka spdja Hlavnu stanicu s dvoma najvytazenejSimi uzlami MHD (Racianske myto
a Trnavské myto), trhoviskom, business centrami v okoli Prievozskej ul. aso sidliskami
Travniky, Medzi jarkami a Dolné hony.

Vzhladom na to, Ze linka obsluhuje rézne prepravné prudy, je vytazena obojsmerne.
V budicnosti je potencial zvySovania poctu cestujucich vzhl'adom na pripravovant vystavbu

6 Udaje pre rok 2018 v sulade s objednavkou Hlavného mesta SR Bratislavy
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v okoli Prievozskej ulice a taktiez vzhl'adom na moznost’ presmerovania linky 209, ktora je

uvedena nizsie.

Tabul’ka 2 Prevadzkové parametre linky

Di7ka linky obojsmerne 35,5 km
Pocet zastavok obojsmerne 44

Typ nasadenych vozidiel Skoda 31 Tr
Maximalny pocet nasadenych vozidiel 14

Denny pocet cestujucich (pracovné dni skolského roka)

6 568 nastupov

Pontikand maximalna prepravna kapacita v jednom smere

980 0s./h (3 0s./m?)

1140 os./h (4 0s./m?)

Interval v rannej $picke pracovnych dni $kolského roka 6 minat
Interval v popoludnajsej Spi¢ke pracovnych dni Skolského roka 7 — 8 minut
Interval v ostatnom obdobi pracovnych dni $kolského roka 7 — 15 minat
Interval v rannej $picke pracovnych dni skolskych prazdnin 7 — 8 minut
Interval v popoludnajsej Spi¢ke pracovnych dni Skolskych prazdnin | 10 mintt
Interval v ostatnom obdobi pracovnych dni $kolskych prazdnin 10 — 15 minut
Interval cez vol'né dni 10 — 15 mintt

2. Linka 210

Linka spaja Hlavnu stanicu s najvytazenej$im uzlom MHD (Racianske myto), autobusovou
stanicou, novymi business centrami v okoli Karadzi¢ovej ul. a Mlynskych niv a Slovenskym
narodnym divadlom a nakupnym centrom Eurovea. Usek Mlynské nivy — Slovenské narodné
divadlo je obsluhovany mimo trolejového vedenia hybridnymi trolejbusmi.

Prevazné vyuzitie linky je rano z Hlavnej stanice smerom k Slovenskému narodnému divadlu
a popoludni opacne. V okoli linky sa v sucasnosti dokoncuju rozsiahle developerské projekty,
pricom po ich dokoncéeni nebude doterajsia kapacity linky postacovat’.

V pripade prediZenia trolejbusovej trate az k budove Slovenského narodného divadla by bolo
mozné s hybridnymi trolejbusmi zabezpecit' predizenie linky ak do prestupného uzla Most SNP
a zlepsit’ tak prestupné vézby.

Tabul’ka 3 Prevadzkové parametre linky

Dizka linky obojsmerne 8,3 km

Pocet zastavok obojsmerne 17

Typ nasadenych vozidiel Skoda 30 TrDG
Maximalny pocet nasadenych vozidiel 5

Denny pocet cestujucich (pracovné dni Skolského roka) 953 nastupov
Pontikana maximalna prepravna kapacita v jednom smere | 352 0s./h (3 0s./m?)

392 0s./h (4 0s./m?)
Interval v rannej $picke pracovnych dni 7 — 8 minut
Interval v popoludnajsej $picke pracovnych dni 10 minut
Interval v ostatnom obdobi pracovnych dni 10 — 15 minut
Interval cez vol'né dni 10 — 15 mint




Problémovymi oblastami celej siete trolejbusovej dopravy v hlavhom meste Bratislava
su:

nevyhovujuca dopravna infrastruktara,

nizka rychlost’,

vysoka hlu¢nost’ a vibracie,

nedostatocne vybudované bezbariérové pristupy,

zastaran¢ trak¢éné vedenie,

nizka kapacita prostriedkov MHD,

e neckologické dopravné prostriedky,

e zastaranost’ vozidlového parku s vysokym poctom portach a vypadkov (niektoré

vozidla uz nespiiaji kvalitativne parametre a $tandardy kladené na prevadzku
MHD).

V pripade neprijatia vhodnych opatreni indikuje tento stav d’al§ie zniZzenie dopytu po
vyuzivani sluzieb MHD a zvysenie podielu vyuzivania IAD vo vztahu k MHD.

e. Popiste administrativnu, finanénu a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade, ze v projekte je zapojeny aj partner)

DPB ma dostatocné kapacity na administrativne a odborné riadenie projektu a taktiez
disponuje rozsiahlymi skisenost’ami s pripravou a implementaciou projektov obdobného
zamerania a rozsahu financovanych z ESIF. Ziadatel' uz zrealizoval do 10 projektov
podporenych z EU fondov z réznych operaénych programov.

DPB disponuje financnou kapacitou pre realizdciu aktivit projektu ako aj pre
zabezpecenie udrzatel'nosti projektu po jeho ukonéeni. DPB ma stabilny prijem zaisteny
vykonom ¢innosti v oblasti MHD. DPB dosiahlo v roku 2018 trzbu za predaj cestovnych
listkov v objeme 44 254 000 eur. Vyznamny zdroj financovania je uhrada za sluzby vo
verejnom zaujme v zmysle Rdmcovej zmluvy realizacie vykonov vo verejnom zaujme.
Tato thrada bola v roku 2018 vo vyske 45 599 258 Eur, v roku 2017 - 61 117 611 Eur.
Na dofinancovanie projektu ma moZnost’ Ziadatel’ ziskat’ transfer na kapitalové vydavky
od zakladatel'a DPB ato Hlavného mesta Bratislava a tymto pokryt' vSetky vydavky
projektu.

Kapacita na riadenie projektu:

Ziadatel' na realizaciu tohto projektu zostavi projektovy tim zloZeny z odbornych
pracovnikov a administrativnych pracovnikov, ktori sa budi podielat’ na realizacii
projektu. Okrem uvedeného projektového timu buda do projektu zapojeni aj pracovnici
useku ekonomiky.

VSetci pracovnici a experti, ktori sa budia na projekte podielat, maju dostato¢né
vzdelanie, skusenosti a prax pre realizaciu projektu. KI'i¢ové role a ich zodpovednosti
v ramci realizacie ndrodného projektu st nasledovné:

Projektovy manazér
e zodpoveda za celkovi administraciu a implementéciu projektu,
e zodpoveda za pripravu, riadenie a zabezpecenie implementacie projektu,
¢ riadi a kontroluje ¢innost’ administrativneho a riadiaceho personalu,



zodpoveda za dodrziavanie Casového harmonogramu, podrobného opisu projektu
a rozpoctu narodného projektu v sulade so zmluvou o poskytnuti NFP,
zodpoveda za pripravu planu riadenia rizik pred zacatim realizacie projektu,
zodpoveda za riadenie rizik projektu,

zodpovedd za vypracovanie monitorovacich sprav, ziadosti o platbu a ich
predkladanie na riadiaci organ (d’alej tiez ako ,,RO*),

predklada na RO navrhy na pripadné zmeny narodného projektu,

poskytuje RO sucinnost’ pri vykonavani kontrol na mieste,

komunikuje s projektovym manazérom RO.

Finanény manazZér

zodpoveda za celkové finan¢né riadenie projektu,

zodpoveda za opravnenost’ vydavkov a dodrziavanie rozpoctu projektu, vratane
dodrziavania pravidiel platnej legislativy SR,

zodpoveda za pripravu Ziadosti o platbu a ich predkladanie manazérovi projektu,
zodpoveda za dodrziavanie terminov na predkladanie Ziadosti o platbu,
komunikuje s finanénymi manazérmi na RO,

predkladd podklady za finan¢né riadenie do monitorovacich sprav narodného
projektu a predklada ich manazérovi monitorovania,

predkladd manaZérovi projektu pripadné ndvrhy na zmenu narodného projektu.

ManaZzér pre verejné obstaravanie

zodpoveda za spracovanie oznameni o vyhlaseni VO;

zodpoved4 za Specifikaciu formalnych a obsahovych nalezitosti ozndmeni o
vyhléaseni VO;

zodpoveda za pripravu sutaznych podkladov;

asistencia pri otvarani ponuk, pri vyhodnoteni splnenia podmienok uc€asti (vratane
inStitatu vysvetlenia a doplnenia predlozenych dokladov) a pri vyhodnocovani
ponuk (vratane institatu vysvetlenia ponuky) podla zdkona o VO,

asistencia pri otvarani pontik a hodnoteni ponuk podla zdkona o VO, priprava
oznamenia o vysledku

Manazér pre investi¢nu ¢innost’ (dopravu)

zodpoveda za pripravu, zber udajov a kontrola uplnosti a obsahovej spravnosti
projektu;

kontroluje sulad projektu s realizaciou;

zodpoveda za monitoring priebehu a progresu projektu;

posudzuje a vyhodnocuje zmenové konania, naklady naviac, resp. dodatky k
zmluve;

zodpovedé za vyhodnocovanie ¢asového a technického pokroku projektu;

Kapacita ziadatel’a na realizaciu projektu:

Ziadatel' disponuje dostatoénymi odbornymi kapacitami na realizaciu projektu. Do
realizécie projektu budi zapojené viaceré organizacné zlozky organizacie najmai:

usek dopravnej infraStruktary a elektrické drahy,
usek dopravy a sluzieb,
usek obchodu a strategického rozvoja.



Zamestnanci jednotlivych usekov maju dostato¢né vzdelanie, prax a skusenosti
S pripravou a realizéciou investi¢nych projektov a svoje odborné sktisenosti vyuziju aj pri
realizacii projektu.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (strucne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/specifického
ciela)

Realizaciou projektu ziadatel’ naplni ciel’ a vysledky prioritnej osi 3 Opera¢ného programu
Integrovana infraStruktara, ktorym je zvySenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov drdhovej MHD, ato
prostrednictvom prispevku k ukazovatel'u vystupu ,,Pocet novych mobilnych prostriedkov
drahovej mestskej hromadnej dopravy (elektricky, trolejbusy) vhodnych tiez pre cestujucich
s obmedzenou mobilitou®.

Realiz4cia projektu bude sledovat’ nasledovné ciele:
e zvySenie kultury, komfortu a plynulosti cestovania,
znizenie negativnych dopadov kol'ajovej prevadzky na obyvatel’stvo,
zlepsSenie a skvalitnenie zivotného prostredia.
zvySenie tratovej rychlosti,
zvySenie bezpec€nosti prevadzky,
zvysenie bezpecnosti cestujucich.

Potencial rozvoja novych trati je mozné vidiet' v prediZzeniach existujucich trati, a to bud’
formou vybudovania novej trolejbusove;j trate alebo predizenim liniek s hybridnymi trolejbusmi
alebo kombinaciou oboch sufasnych moznosti. Pri stanovovani odporicanych trati sme
vychadzali z predpokladu prevadzky hybridnych trolejbusov na 70 az 80 % trasy linky s
trolejovym vedenim a zvySkom trasy mimo trolejového vedenia. Pokial’ charakter linky
vybocCoval ztychto hodnét, nie je vhodné prevadzkovanie hybridnych vozidiel, ale
dobudovanie trak¢ného vedenia alebo prevadzkovanie elektrobusmi.

Pri dobudovani potrebnych usekov, pripadne nasadeni hybridnych trolejbusov, je mozné
nahradenie ucelenych autobusovych liniek trolejbusmi.

Linka 32

V sucasnosti sa pripravuje projekt prepojenia ostrovnej trate Riviéra — Dlhé diely s ostatnou
trolejbusovou sietou cez Botanickll ul. a Mlynsku dolinu. Po realizacii tohto projektu bude
mozné nahradit’ autobusovu linku 32 trolejbusovou, pripadne zIucit linky 32 a 204 do novej
trolejbusovej linky, ¢im sa optimalnejsie vyuzije kapacita liniek v oblasti Kramare.

Linka 61

Linka spaja Hlavnu stanicu s dvoma najvytaZzenej$imi uzlami MHD (Racianske myto
a Trnavské myto), Sportoviskami a Stadionmi, ndkupnymi a obchodnymi centrami v okoli
Galvaniho ul., a letiskom. 43 % jej trasy je v sucasnosti vedenej pod trolejovym vedenim.



Optimalizaciou linieck MHD v &asti Trnavka a prediZenim trolejbusovej trate minimélne po
Avion Shopping Park je mozné dosiahnut’ dlZzku linky minimalne 71 % pod trakénym
vedenim a tym na linku nasadit’ hybridné trolejbusy.

Tabul’ka 4 Prevdadzkové parametre linky

Dlzka linky obojsmerne 16,2 km
Pocet zastavok obojsmerne 36
Typ nasadenych vozidiel MB CapaCity / SOR NB 18
(autobusy)
Maximalny pocet nasadenych vozidiel 9
Denny pocet cestujucich (pracovné dni Skolského 3 327 nastupov
roka)
Pontkana maximalna prepravna kapacita v jednom 714 0s./h (3 0s./m?)
smere 847 0s./h (4 0s./m?)
Interval v rannej $picke pracovnych dni $kolského 8 minut
roka
Interval v popoludnajsej $picke pracovnych dni 15 minut
Skolského roka
Interval v ostatnom obdobi pracovnych dni §kolského | 20 mintt
roka
Interval v rannej $picke pracovnych dni skolskych 12 mintt
prazdnin
Interval v rannej $picke pracovnych dni skolskych 15 minat
prazdnin
Interval v ostatnom obdobi pracovnych dni $kolskych | 20 mintt
prazdnin
Interval cez vol'né dni 20 minit
Linka 209

Linka spaja Kramare s dvoma najvytazenej$imi uzlami MHD (Racianske myto a Trnavské
myto), trhoviskom a Ruzovou dolinou. V roku 2014 bola linka predizena na nova kone&nu
Mliekarenska.

V blizkosti existujicej konecnej zastavky prebehla rozsiahla vystavba na uliciach Hrani¢na

a Mlynské nivy, ktora je momentalne bez obsluhy MHD. Linka 209 je jednou z najbliZsie
ukon&enych liniek k novej vystavbe, pri¢om by pri predizeni dokazala pokryt novy prepravny
dopyt a zaroven pontknut atraktivne spojenie k radiallam MHD Prievozska, Ruzinovska,
Vajnorska, Racianska, Prazska.

Tabul’ka 5 Prevadzkové parametre linky

Di~ka linky obojsmerne 14,2 km

Pocet zastavok obojsmerne 33 (z toho 4 na vetve)

Typ nasadenych vozidiel Skoda 30 Tr

Maximalny pocet nasadenych vozidiel 10

Denny pocet cestujucich (pracovné dni Skolského roka) 3 669 nastupov

Pontikana maximalna prepravna kapacita v jednom smere 600 os./h (3 0s./m?)
640 0s./h (4 0s./m?)
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Interval v rannej $picke pracovnych dni skolského roka 6 minit
Interval v popoludiajsej $pi¢ke pracovnych dni skolského roka 7 — 8 minut
Interval v ostatnom obdobi pracovnych dni §kolského roka 7 — 15 minat
Interval v rannej $pi¢ke pracovnych dni Skolskych prazdnin 7 — 8 minut
Interval v popoludnajSej Spi¢ke pracovnych dni s$kolskych prazdnin | 10 mintt
Interval v ostatnom obdobi pracovnych dni $kolskych prazdnin 10 — 15 minut
Interval cez vol'né dni 15 mintt

Linky 41 a 203

Autobusova linka 41 spdja Hlavnu stanicu s rezidenénou oblastou na Drotarskej ceste
a kone¢nou Budkova. Trolejbusova linka 203 spdja koneénii Bidkova s hradnym vrchom,
centrom mesta a reziden¢nou a rekrea¢nou oblastou Koliba. Pri ceste z Drotarskej cesty do
centra mesta je potrebné prestupovat’ na zastavke Budkova.

Obsluha oblasti Drotarskej cesty bola v minulosti navrhovana trolejbusovou linkou, avSak
dopyt cestujicich v sucasnosti nedosahuje také hodnoty, aby bolo efektivne budovat
trolejbusovu infrastrukturu na tejto komunikdcii. Naopak, potencial ma zabezpecit’ obsluhu
hybridnymi trolejbusmi, ato aj Vv stvislosti s planovanym dobudovanim odbocky Hlavna
stanica — Prazska na trase autobusovej linky 41. V pripade nasadenia hybridnych trolejbusov
by tak bolo mozné obe linky zlugit', priGom trasa linky by na 81 % dizky (8,8 km z 10,8 km)
vyuzivala trakéné vedenie.

Navrhované rieSenia vychadzaju z analyzy uvedenej v tomto dokumente a nadvazuji na

Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR. Rozdelené su do skupin navzajom stvisiacich
projektov.

9. Ocakavany stav a meratelné ciele

V tejto Casti popiSte ocakdvané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operanym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabul'ke nizSie
uved’te projektové ukazovatele a iné udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované
tak, aby odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikaciu toho, ¢o sa
realizaciou aktivit za pozadované vydavky dosiahne.’

Ciel' narodného Meratel'ny Indikativna Akt.lvklta S el ,
projektu ukazovatel’ cielova hodnota projextu p rogramov,%l
ukazovatel
P0222 Pocet 50 Obstaranie 00190 Pocet
novych mobilnych novych
Obstaranie mobilnych prostriedkov | mobilnych
novych prostriedkov drahovej prostriedkov
trolejbusov drahovej mestske;j MHD drahove;j
hromadnej (trolejbusov) | mestskej
dopravy hromadnej

7V odévodnenych pripadoch sa uvedena tabul'ka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest' pozadované udaje.

8 Narodny projekt by mal obsahovat’ minimalne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje
do programového ukazovatel'a. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.
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(elektricky, dopravy
trolejbusy) (elektricky,
vhodnych tiez pre trolejbusy)
cestujucich s vhodnych tiez
obmedzenou pre cestujucich
mobilitou s obmedzenou
mobilitou

P0144 Pocet 2 200 000 Obstaranie N/A
cestujucich mobilnych
prepravenych prostriedkov

Obstaranie drahovou MHD drahovej

novych V mestach MHD

trolejbusov Bratislava, (trolejbusov)

Kogice, Zilina,
PreSov a Banska
Bystrica

Iné udaje, ktorymi je mozné sledovat’ napliianie ciel'ov narodného projektu (ak relevantné)

Ciel’ narodného , Indikativna Aktivita projektu
. Ukazovatel o,
projektu cielova hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite udaje za kazdy meratelny ukazovatel.

10. Blizsi popis meratelnych ukazovatel'ov.°

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nazov meratel'ného
ukazovatel’al®

P0222 Pocet novych mobilnych prostriedkov drahovej mestske;j
hromadnej dopravy (elektricky, trolejbusy) vhodnych tiez pre
cestujucich s obmedzenou mobilitou

Akym spdsobom sa
budu ziskavat’ data?

Monitorovacie spravy projektu

Nazov meratel'ného
ukazovatela

P0144 Pocet cestujucich prepravenych drdhovou MHD v mestach
Bratislava, KoSice, Zilina, PreSov a Bansk4 Bystrica

Akym spdsobom sa
budu ziskavat’ data?

Monitorovacie spravy projektu

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplite udaje za kazdy z nich.

9V oddvodnenych pripadoch sa uvedena tabul'ka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto asti uviest podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest' pozadované udaje.
10V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplite tabul'ku za kazdy merate'ny ukazovatel’.
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11. Ocakavané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daji ocakéavat
pre jednotlivé ciel'ové skupiny

Dopady Cielova Pocet!!
skupina (ak
relevantné)
zvySenie atraktivnosti verejne;j Siroka Pocetnost’ ciel'ovej skupiny nie je
osobnej dopravy, verejnost’ mozné exaktne stanovit’.
zlepSenie kvality sluzieb V roku 2019 sa drahovou mestskou
poskytovanych MHD, ako st napr. hromadnou dopravou v Bratislave
uspora cestovného Casu, zvysenie prepravilo 100 702 748 osob.
komfortu, Realiza¢na faza projektu a z neho
zvySenie pristupnosti vozidiel MHD, plyntice benefity su uréené pre
zniZenie negativnych vplyvov na Siroku verejnost’ — cestujucich,
zivotné prostredie ktori vyuzivaju dopravné sluzby
v ramci MHD v Bratislave.
Predpokladame ze v novych
trolejbusoch sa odvezie 2 200 000
osdb/rok.

V pripade viacerych cielovych skupin, dopliite dopady na kazdu z nich.

12. Aktivity
a) Uved’te detailnej$i popis aktivit.

Hlavnou aktivitou projektu v zmysle platnej Prirucky pre ziadatela je obstaranie 16
vel'kokapacitnych a 34 hybridnych trolejbusov.

Zakladné parametre 24 metrovych velkokapacitnych trolejbusov (16 vozidiel):

nizkopodlazny trolejbus, dizky 24 metrov

menovité trolejoveé napitie 600 V DC

vyska trolejového vedenia menovitd 5,5 m

kapacita cestujiicich pri 8 cestujucich/m? min. 170 z toho na sedenie viac ako 25%
celkovej kapacity

pocet trakénych motorov: 2 (ndhon strednej a zadnej napravy), minimalny spolocny
vykon oboch motorov 300 kW

bezadrzbovy plne uzavrety trojfazovy asynchronny motor s kotvou nakratko, alebo
synchronny trakény motor s permanentnymi magnetmi, Zzivotnost' loZisk najmenej
500.000 km

vystupné napitie 28 V DC pre nabijanie akumulatorovej batérie a napajanie palubnej
siete s minimalne 25% rezervou instalovaného vykonu s moznost'ou softvérového
obmedzenia vysky nabijacieho pradu

vystupné napétie 3 x 400 V 50 Hz, pre napajanie motora pohonu kompresora. Tento
vystup musi byt’ zalohovany z batérie po dobu vypadku trakéného napitia v trvani
najmenej 15 sekund. Rozbeh motora musi zodpovedat’ charakteristike ndbehu
kompresora.

11 Ak nie je mozné uviest podetnost cielovej skupiny, uved’te do tejto asti zddvodnenie.
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vystupné napitie 3 x 400 V 50 Hz, pre napéjanie motora pohonu pomocného ¢erpadla
servoriadenia, v pripade len jedného ¢erpadla napajaného zo siete zdroja pomocnych
napiti, musi byt’ realizovany zaskok po dobu min. 15 s,

vystupné napétie 3 x 400 V, 50 Hz pre napajanie klimatizacie vozidla (kabina vodica a
priestor pre cestujucich)

schvaleny batériovy pojazd pre nezavisli jazdu mimo trolejového vedenia 0
minimalnom elektrickom vykone 160 KW

zariadenie pre nezavislu jazdu musi umoznit’ trvali jazdu po rovine aj do stpania,
prevazujuci profil trate rovinaty

dojazd trolejbusu mimo trakéné vedenie pri zapnutom kureni/klimatizacii musi byt’
minimélne 1 km.

Zakladné parametre 12 metrovvych hybridnvch trolejbusov (11 vozidiel):

nizkopodlazny trolejbus, dizky12 metrov

menovité trolejové napétie 600 V DC

vyska trolejového vedenia menovitd 5,5 m

kapacita cestujiicich pri 8 cestujucich/m? min. 70 z toho na sedenie viac ako 25%
celkovej kapacity

automatické prepinanie pri zmene polarity trolejového vedenia

bezudrzbovy plne uzavrety trojfazovy asynchronny motor s kotvou nakratko, alebo
synchrénny trakény motor s permanentnymi magnetmi, zivotnost' lozisk najmenej
500.000 km

vystupné napitie 28 V DC pre nabijanie akumulatorovej batérie a napajanie palubnej
siete s minimalne 25% rezervou in§talovaného vykonu s moznostou softvérového
obmedzenia vysky nabijacieho prudu

vystupné napitie 3 x 400 V 50 Hz, pre napajanie motora pohonu kompresora. Tento
vystup musi byt’ zdlohovany z batérie po dobu vypadku trakéného napéitia v trvani
najmenej 15 sekiind. Rozbeh motora musi zodpovedat’ charakteristike nabehu
kompresora.

vystupné napitie 3 x 400 V 50 Hz, pre napajanie motora pohonu pomocného Cerpadla
servoriadenia, v pripade len jedného Cerpadla napajaného zo siete zdroja pomocnych
napiti, musi byt’ realizovany zaskok po dobu min. 15 s,

vystupné napdtie 3 x 400 V, 50 Hz pre napajanie klimatizacie vozidla (kabina vodica a
priestor pre cestujucich)

schvaleny batériovy pojazd pre nezavislu jazdu mimo trolejového vedenia 0
minimalnom elektrickom vykone 160 KW.

dojazd trolejbusu mimo trakéné vedenie pri zapnutom kureni/klimatizacii musi byt
minimalne 6 km.

Zakladné parametre 18 metrovvch hybridnvch trolejbusov (23 vozidiel):

nizkopodlazny trolejbus, dizky 18 metrov

menovité trolejoveé napitie 600 V DC

vyska trolejového vedenia menovitd 5,5 m

kapacita cestujiicich pri 8 cestujucich/m? min. 70 z toho na sedenie viac ako 25%
celkovej kapacity

pocet trakénych motorov: 2 (nahon strednej a zadnej napravy).
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- bezudrzbovy plne uzavrety trojfazovy asynchrénny motor s kotvou nakratko, alebo
synchronny trakény motor s permanentnymi magnetmi, zivotnost lozisk najmenej
500.000 km

- vystupné napitic 28 V DC pre nabijanie akumulatorovej batérie a napajanie palubnej
siete s minimalne 25% rezervou instalovaného vykonu S moznost'ou softvérového
obmedzenia vySky nabijacieho pradu

- vystupné napétie 3 x 400 V 50 Hz, pre napéjanie motora pohonu kompresora. Tento
vystup musi byt zdlohovany z batérie po dobu vypadku trakéného napétia v trvani
najmenej 15 sekund. Rozbeh motora musi zodpovedat’ charakteristike ndbehu
kompresora.

- vystupné napétie 3 x 400 V 50 Hz, pre napéjanie motora pohonu pomocného ¢erpadla
servoriadenia, v pripade len jedného ¢erpadla napajaného zo siete zdroja pomocnych
napéti, musi byt realizovany zaskok po dobu min. 15 s,

- vystupné napétie 3 x 400 V, 50 Hz pre napéjanie klimatizéacie vozidla (kabina vodica a
priestor pre cestujucich)

- schvaleny batériovy pojazd pre nezdvislu jazdu mimo trolejového vedenia 0
minimalnom elektrickom vykone 240 kW

- zariadenie pre nezavisli jazdu musi umoznit’ trvali jazdu po rovine aj do stpania,
prevazujuci profil trate rovinaty

- dojazd trolejbusu mimo trak¢éné vedenie pri zapnutom kureni/klimatizacii musi byt
miniméalne 7,6 km.

Navrhované rieSenia vychadzaju z analyzy uvedenej v tomto dokumente a nadvézuju na
Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR. Rozdelené su do skupin navzajom suvisiacich
projektov.

Velkokapacitné trolejbusy
- 16 novych velkokapacitnych trolejbusov (vratane rezervy - rezervné vozidla budu
vyuzivan€, aby sa dala robit’ 'ahk4 a tazka udrZzba, pripadne oprava vozidiel)
- dizka trolejbusov cca 24 m, ¢o zvysi kapacitu vozidiel o cca 33 % oproti terajse;
kapacite

Trolejbusy budt vyuzivané na novej trolejbusovej trati Patronka — Riviéra, ktoré je v priprave
vystavby.

Trolejbusy vyuzivané v sti€asnosti na trati 201 nahradia trolejbusy na trati 32, 204, 33 a 133.

Hybridné trolejbusy
a) 23 novych hybridnych trolejbusov dizky 18 m (vratane rezervy - rezervné vozidla
budl vyuZivané, aby sa dala robit’ I'ahk4 a tazka GdrZzba, pripadne oprava vozidiel)

Trolejbusy budu vyuzivané:

e 12 vozidiel, pri predpokladanom intervale 6 mintt, na novej trolejbusovej trati
Mlynské Nivy — Slovenské narodné divadlo, ktora je v priprave vystavby, nasledné
prediZenie linky 210 na kone¢na Most SNP.
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e 11 vozidiel bude pouzitych na novej trolejbusovej trati Trnavka — Avion Shopping

Park (1,3 km) a na nahradenie 9 autobusov linky 61.

b) 11 novych hybridnych trolejbusov dizky 12 m, (vratane rezervy - rezervné vozidla
budu vyuzivané, aby sa dala robit’ I'ahka a t'azka tdrzba, pripadne oprava vozidiel)

Trolejbusy buda vyuzivané:

e natrati pre spojenu linku 41+203 (Hlavna stanica — Biidkova — Koliba) a na novej
trati Mliekarenska — Prievozska a Hrani¢na — Bergamon, ktora je v priprave vystavby
a nahradia 3 autobusy linky 41.

Podpornymi aktivitami projektu su:

. publicita a informovanost, v ramci ktorej st realizované
informovania a komunikacie podl'a Manualu pre informovanie a komunikéciu pre

prijimatel'ov OPII 2014 — 2020 a

. priprava projektu — priprava ZoNFP, §tudii, expertiz a posudkov v suvislosti s

opatrenia v oblasti

pripravou projektu v stlade s priru¢kou k opravnenosti vydavkov pre OPIL.

b) V tabulke nizSie uved’te ramcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného

narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.

Néazov aktivity Ciel,, ktory ma byt | Spdsob realizacie Predpokladany
aktivitou (ziadatel’ a/alebo pocet mesiacov
dosiahnuty (podl'a partner) realizacie aktivity
sekcie Ocakadvany
stav)

Obstaranie mobilnych | 16 ks novych ziadatel’ 18

prostriedkov drahovej | mobilnych

MHD — vel'kokapacitné | prostriedkov

trolejbusy

Obstaranie mobilnych | 34 ks novych Ziadatel 18

prostriedkov drahovej | mobilnych

MHD — hybridné prostriedkov

trolejbusy

Riadenie projektu — Zabezpecenie Ziadatel’ 6

priprava ZoNFP, pripravy projektu

studii, expertiz a

posudkov v suvislosti s

pripravou projektu

Publicita a Informovanie ziadatel 18

informovanost’ verejnosti
o realizovanom
projekte

V pripade viacerych aktivit, dopliite informacie za kazdu z nich.
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13. Rozpocet

Jasne uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spifia kritérium ,,hodnota
za peniaze®, t. j. akym sposobom bola odhadnuta cena za kazda polozku, napr. prieskum
trhu, analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky
posudok, v pripade, ak priprave projektu predchadza vypracovanie Studie
uskutoc¢nitel'nosti, ktorej vysledkom je, o. 1. aj urCenie vysky alokacie, je potrebné uviest’
tuto Stadiu ako zdroj urcenia vysky finanénych prostriedkov. Skupiny vydavkov dopliite
v sulade s MP CKO ¢. 4 k ciselniku opravnenych vydavkov v platnom zneni. V pripade
opera¢nych programov implementujucich infraStruktirne projekty, ako aj projekty
suvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do ukoncenia verejného obstardvania
uvadzaju polozky rozpoctu len do trovne aktivit.

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov urcenych na realizaciu narodného projektu a ich

vystizné zdovodnenie

Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie

finan¢né

prostriedky na

hlavné aktivity

Aktivita 1

023 - Dopravné 16 000 000,00 Nékup 16 ks novych mobilnych prostriedkov

prostriedky Eur (velkokapacitné). Vyska ceny trolejbusov bola
uvedena na zéklade analyzy minulych
vydavkov.

Aktivita 2

023 - Dopravné 25 000 000,00 Nékup 34 ks novych mobilnych prostriedkov

prostriedky Eur (hybridné). Vyska ceny trolejbusov bola
uvedend na zéklade analyzy minulych
vydavkov.

Hlavné aktivity 41 000 000,00

SPOLU Eur

Predpokladané
finan¢né prostriedky
na podporné aktivity

521 - Mzdove
vydavky

Riadenie projektu

100 686,14 Eur

Vydavky nevyhnutné na zabezpecenie riadenia
projektu, finan¢né riadenie projektu, pripravu
podkladov pre verejné obstardvanie a iné.
Vydavky zohl'adiiuji mzdovi politiku Ziadatel'a
pre jednotlivé pozicie a limity ur€ené RO.

518 - Ostatné sluzby

Publicita a
informovanost’

5 880,00 Eur

Vydavky nevyhnutné na zabezpecenie publicity
projektu a iné.

Vydavok bol ur¢eny na zaklade analyzy
minulych vydavkov.

518 - Ostatné sluzby

Riadenie projektu

40 000,00 Eur

Priprava ZoNFP, §tudii, expertiz a posudkov

Vv suvislosti s pripravou projektu. Presna vyska
vydavku bude stanovena prieskumom trhu a na
zéklade verejného obstaravania. Vydavok bol
urceny na zéklade analyzy minulych vydavkov.
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Podporné aktivity | 146 566,14 Eur

SPOLU

CELKOM 41 146 566,14

Eur

14. Deklarujte, ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j. nenahradza verejné
alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v sulade s clankom 95

vSeobecného nariadenia).

Deklarujeme, ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti a nenahradza verejné alebo
ekvivalentné Strukturalne vydavky ¢lenského Statu.

15. Bude v narodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky typ?

Nérodny projekt nebude vyuzivat’ zjednodusené vykazovanie vydavkov.

16. Studia uskutocnitelnosti vratane analyzy nakladov a prinosov
Informdcie sa vypliajii iba pre investicné'? typy projektov.

Stiidia uskutoénitelnosti vritane analyzy nakladov a prinosov

Existuje relevantna Stadia
uskuto¢nitelnosti'? ? (4no/nie)

Nie

Ak je studia uskutocnitel'nosti
dostupna na internete , uved’te jej
nazov a internetovu adresu, kde je
Stidia zverejnena

N/A

V pripade, Ze $tadia
uskutoCnitel'nosti nie je dostupna
na internete, uved'te webové sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)

www.dpb.sk
Predpokladany termin: 09/2020

12 Investi¢ny projekt — dlhodobé alokécia finanéného aj nefinanéného kapitalu na naplnenie investi¢ného zdmeru
az do etapy, kedy projekt vstipi do prevadzkovej etapy a pripadne za¢ne generovat’ stabilné prijmy. Investi¢ny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; nakupu pozemkov, budov, objektov alebo
ich ¢asti; nakupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie Vlady SR ¢. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢énych projektov v SR.

13 Pozri aj Uznesenie Vlady SR &. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych

projektov v SR (dostupné na:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail ?idMaterial=26598 )

14 Uvedené sa neuplatiiuje v pripade, Ze platia ustanovenia R4mca na hodnotenie verejnych investiénych

projektov v SR (str. 34, bod 166).
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Priloha:

Obrazok 1 Navrhované nasadenie novych trolejbusov

NARODNY ONKOLOGICKY USTAV
NATIONAL ONCOLOGY INSTITUTE

KOLIBA
HOSPITALS @ @

NARODNY Osr%\a
SRDCOVOCIEVNYCH CHOR!

NATIONAL INSTITUE

OF CARDIOVASCULAR DISEASES

HLAVNA STANICA m

CENTRAL RAILWAY STATION E

AUTOBUSOVA STANICA
CENTRUM (3] CentRAL BUS STATION
CITY CENTRE ral i BERGAMON
BRATISLAVSKY HRAD DEVESIPMENT
BRATISLAVA CASTLE CENTRAL BUSINESS

Al
DISTRICT @
MOST SNP

SLOVENSKE NARODNE DIVADLO
SLOVAK NATIONAL THEATRE
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