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Nazov narodného projektu:

»Modernizacia Pavej plavebnej komory — Upgrade of Gab¢ikovo lock*

1. Zdbévodnite ¢o najpodrobnejSie pre¢o nemdze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie ziadosti o NFP?
(napr. porovnanie s realizaciou prostrednictvom dopytovo orientovaného projektu
vzhladom na efektivnejsi spésob napliania cielov OP, efektivnejsie a hospoddrnejsie
vyuzitie financnych prostriedkov)

Dunaj ako vodna cesta medzindrodného vyznamu E80 musi zabezpecovat podl'a Europskeho
dohovoru o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestaich medzinarodného vyznamu (AGN), ako
aj odporucani Dunajskej komisie a v zmysle Belehradského dohovoru, pozadované plavebné
parametre nevyhnutné pre celoro¢né vyuzitie vodnej dopravy. Dunajska vodna cesta ako vodna
cesta medzinarodného vyznamu by mala zabezpecit podla medzinarodnej klasifikacie
vnutrozemskych vodnych ciest uréitu dopravni vykonnost’, ¢o pri si¢asnych pomeroch nie je
mozné, pre problémové zabezpecenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy pocas celého
plavebného obdobia.

Zabezpecenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej cesty Dunaj nad Bratislavou
ma okrem iného oporu v multilateralnych a bilateralnych dohovoroch, dohodach a zmluvach,
ako aj d’alsich relevantnych koncepénych dokumentoch a politikach.

Strategickym cielom projektu je zvySenie efektivity, spolahlivosti a teda i
konkurencieschopnosti vodnej dopravy v radmci Dunajskej vodnej cesty, ktord je stcastou
transeurdpskej dopravnej siete TEN-T. Cielom je, okrem iného, posilnit’ udrzatel'nost’ vodne;j
dopravy medzi SR a ostatnymi $taitmi na Dunajskej vodnej ceste a v stlade s politikou
Eurdpskej tnie podporit’ tento ekonomicky a environmentéalne Setrny dopravny mod, ktory ako
jediny disponuje dostato¢ne volnou kapacitou. Prostrednictvom realizacie projektu bude
zarovenn podporena poziadavka dokonlit’ vystavbu zakladnej siete TEN-T do roku 2030
plyntica z Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢.
661/2010/EU.

Podl'a Zmluvy o vystavbe a prevadzke Sustavy vodnych diel Gab¢ikovo — Nagymaros (d’alej
SVD G-N) sa SVD G-N sklada z Vodného diela Gabéikovo (VDG) a Vodného dicla
Nagymaros (VDN), ktoré tvoria z hladiska hydraulického, plavebného a energetického
jednotnu, nerozdelite'nt prevadzkovi sustavu.

V zmysle Docasného manipula¢ného poriadku (DMP) pre SVD G-N na uzemi Slovenske;j
republiky, ktory je oficidlnym dokumentom pre riadenie prevadzky VDG, Gcelom VDG je
vyuzitie daného useku Dunaja a vytvaranie podmienok pre:



- medzinarodni plavbu zaistenim parametrov plavebnej drahy vodnej cesty Dunaj
odportcanych Dunajskou komisiou,

- vodné hospodarstvo, najmi protipovodiiovu ochranu na tizemiach obidvoch statov SR a MR,
- zabezpedenie prietoku do koryta Dunaja (pod stupfiom Cunovo) podl'a medzivladnej dohody
medzi SR a MR z aprila 1995,

- zabezpecenie potrebnych odberov vody na tiseku Bratislava - stupen Gabcikovo (Sap)

- vyrobu elektriny na Vodnej elektrarni Gabcikovo (VEG), Malej vodnej elektrarni (MVE)
Dobrohost, MVE na S-VII, MVE Moson, VE Cunovo - do vybudovania VD Nagymaros.

- zabezpecenie nezavadnej pitnej a uzitkovej vody v prilahlom izemi,

- ochranu zivotného prostredia a hospodarskeho rozvoja pril'ahlych tizemi vratane cestovného
ruchu.

Zaistenie podmienok pre plavbu po medzinarodnej vodnej ceste Dunaj je pod’a DMP
prioritnou ulohou VDG.

Projekt Modernizicia Pavej plavebnej komory - Upgrade of Gablikovo lock priamo
nadvdzuje na prave prebichajuci projekt spolufinancovany znastroja CEF |, Inovdcia
a modernizdacia plavebnych komor pre zvySenie bezpecnosti a intenzity vodnej dopravy na
vodnom diele Gabcikovo®, ktory sa zaoberd jednym z najpalCivejsich problémov na
slovenskom useku rieky Dunaj. Unikatne Gabcikovské plavebné komory posadené na 380
metrovej vrstve $trkov s najvys$simi v celej Eurdpe. Z dovodu ich prerusovanej prevadzky
nebola zabezpeCovana a poskytovand spolahlivd a plynuld plavba. V rdmci projektu sa
vykonava komplexna inovacia a modernizacia I'avej plavebnej komory. Nasledne, po ukonéeni
projektu, bude Stupent Gabcikovo schopny poskytnat’ nepretrzité a stabilné plavebné
podmienky a zabezpecit’ bezpecny prejazd cez plavebné komory.

Kla¢ovymi aktivitami v rdmci navrhovaného projektu je okrem stabilizacie podlozia aj
modernizacia hornych a dolnych vrat, inovacia plniaceho a prazdniaceho systému a vytvorenie
expertného kontrolného systému.

V zmysle Operacného programu Integrovana infrastruktira, prioritnej osi ¢. 4 Infrastruktara
vodnej dopravy (TENT- CORE) a investi¢nej priority 7i): Podpora multimodalneho jednotného
eurodpskeho dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T je Vodohospodarska vystavba,
Statny podnik (dalej len VV, $.p.), subjektom, ktory svojou c¢innostou prispieva
k implementacii a napliianiu ciefov OPII a je opravnenym prijimatel'om. VV, §.p. ako spravca
a prevadzkovatel’ Sustavy vodnych diel Gab¢ikovo — Nagymaros (d’alej len SVD G-N) ma
podla § 53 zakona ¢. 364/2004 Z. z o vodach a o zmene zékona Slovenskej narodnej rady
€. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zékon) povinnost’ podla:
ods. a) udrziavat’ vodnu stavbu v riadnom stave a zabezpe€ovat’ jej idrzbu a prevadzku tak, aby
umoznovala plynuly prietok vody a nehateny odchod l'adu, riadnu prevadzku vodnej cesty
a aby neohrozovala bezpeCnost’ 0sob, majetku a vodohospodarskych a inych pravom
chranenych zaujmov, ods. ¢) udrziavat’ v riadnom stave dno a brehy vodného toku v mieste
vzdutia a starat’ sa v nom o nehateny odtok vody a odchod l'adu, najmi odstrafiovat’ nanosy
a prekdzky vo vodnom toku.

Vzhl'adom na charakter projektu a typ prijimatel’a sa na projekt nebude vyhlasovat’ vyzva na
predkladanie Ziadosti o NFP, ale projekt bude realizovany formou narodného projektu.

Na zaklade uvedeného VV, §. p. predkladd zamer narodného projektu ,,Modernizacia Pavej
plavebnej komory — Upgrade of Gabc¢ikovo lock*.



2. Prislusnost’ narodného projektu k relevantnej ¢asti opera¢ného programu

Prioritna os PO 4 — Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T
CORE)
Investi¢na priorita 71) Podpora multimodalneho jednotného

europskeho dopravného priestoru pomocou
investicii do TEN-T

Specificky ciel 4.1: ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych na
dunajskej vodnej ceste

Miesto realizacie projektu (na urovni | - Trnavsky kraj

kraja)
Identifikacia hlavnych cielovych - prepravcovia a operatori posobiaci v oblasti
skupin (ak relevantné) vodnej dopravy

- Sirokd verejnost’

3. Prijimatel’l narodného projektu
Doévod urcenia prijimatel’a VV, §. p. je subjektom, ktory svojou ¢innost'ou
narodného projektu? prispieva k implementécii a naplianiu cielov OPII
aje opravnenym prijimatelom. Vsulade s § 53
zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach vykonava VV,
$.p. povinnosti spravcu objektov vodnej stavby SVD
G-N na tizemi SR v stlade s platnym Docasnym
manipula¢nym poriadkom pre SVD G-N. VV, S.p.
vykonava ¢innosti, ku ktorym patri:
e udrziavat vodnui stavbu v riadnom stave
a zabezpecovat’ jej udrzbu a prevadzku tak,
aby umoziovala plynuly prietok vody
a nehateny odchod l'adu, riadnu prevadzku
vodnej cesty a aby neohrozovala bezpe¢nost’
0s0b, majetku a vodohospodarskych a inych
pravom chranenych zaujmov
e udrziavat vriadnom stave dno a brehy
vodného toku v mieste vzdutia a starat’ sa
v nom o nehateny odtok vody a odchod l'adu,
najmd odstraiovat nanosy a prekazky
vo vodnom toku,
VV, Sp. ma dlhodobé skusenosti s pripravou,
Obstaravanim a zabezpeCovanim realizacie
najvyznamnejSich ~ vodohospodarskych  stavieb
na Slovensku. V zmysle zdkona o $tatnom podniku
¢. 111/1990 Zb. a zakladatel'skej listiny je Statny
podnik spravcom majetku Statu - objektov Vodného
dicla Gabcikovo — Nagymaros na slovenskom
uzemi, prostrednictvom ktorého sa udrzuji vhodné
plavebné podmienky na Dunaji astfasne je

1V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a ziadatel’. Je to t4 istd osoba, no technicky sa Ziadatel’ stava
prijimatel'om az po podpisani zmluvy o NFP.

2 Jednozna¢ne a struéne zddvodnite vyber prijimatel'a NP ako jedine¢nej osoby opravnenej na realizaciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora odovodiuje jedineCnost’ prijimatel'a NP).



zakladatelom  povereny  pripravou  dalSich
vyznamnych vodohospodérskych stavieb v ramci
SR.

Ma prijimatel’ osobitné, jedine¢né
kompetencie na implementaciu
aktivit narodného projektu priamo
zo zakona, osobitnych pravnych
predpisov, resp. je uvedeny priamo
v prisluSnom opera¢nom programe?

VV, s.p. ako spravca a prevadzkovatel’ SVD G-N ma
podl'a zakona o vodach ¢. 364/2004 Z.z.§ 53 ods. a)
povinnost’ udrziavat’ vodnu stavbu v riadnom stave
a zabezpeCovat’ jej udrzbu a prevadzku tak, aby
umoziiovala plynuly prietok vody a nehateny
odchod T'adu, riadnu prevadzku vodnej cesty, a aby
neohrozovala bezpecénost’ 0s0b, majetku
a vodohospodarskych a inych, pravom chranenych
Zaujmov.

Ods. ¢) udrziavat' v riadnom stave dno a brehy
vodného toku v mieste vzdutia a starat’ sa v iom o
nehateny odtok vody a odchod ladu, najmi
odstraiiovat’ ndnosy a prekazky vo vodnom toku.
VV, $.p. patri k subjektom, ktory svojou ¢innostou
prispieva k implementacii a napifaniu ciefov OPII
a je opravnenym prijimatelom. VV, $.p. je ako
prijimatel’ uvedeny priamo v Opera¢nom programe
Integrovand infrastruktura.

Obchodné meno/nazov (aj ndzov
sekcie ak relevantné)

VODOHOSPODARSKA VYSTAVBA, STATNY
PODNIK

Sidlo Karloveska 2, 840 04, Bratislava
ICO 00 156 752
4. Partner, ktory sa bude zacastiiovat’ realizdcie narodného projektu (ak relevantné)
Zdbévodnenie potreby partnera N/A
narodného projektu (ak relevantné)?
Kritéria pre vyber partnera 4 N/A
Ma partner monopolné postavenie N/A
na implementaciu tychto aktivit?
(4no/nie) Ak ano, na akom zdklade?
Obchodné meno/ndzov N/A
Sidlo N/A
ICO N/A

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany ¢asovy ramec

Déatumy Vv tabul’ke nizSie nie su zavizné, ale predstavujii vhodny a Ziaduci ¢asovy rdmec
pre zabezpecenie procesov, veducich k realizacii narodného projektu.

8 Uvedte dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socidlni, profesijni...). Odévodnite ddvody vyltéenia
akejkol'vek tretej strany ako potencialneho realizatora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovi
stranku, kde st dostupné. Ako kritérium pre vyber - urenie partnera mdze byt tiez uvedena predchadzajuca
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude naleZite opisana a odovodnend, av§ak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zdkona o VO.




Détum vyhlasenia vyzvania
vo formate Mesiac/Rok

10/2022

Uved’te planovany Stvrtrok
podpisania zmluvy o NFP s
prijimatel'om

1. Stvrtrok 2023

Uved'te planovany Stvrtrok

spustenia realizacie projektu

1. stvrtrok 2022

Predpokladana doba realizacie
projektu v mesiacoch

24 mesiacov

6. Finan¢ny ramec

Alokacia na vyzvanie (zdroj EU

a SR)

21 658 500 EUR bez DPH

Celkové opravnené vydavky projektu

24 065 000 EUR bez DPH

Vlastné zdroje prijimatela

2 406 500 EUR bez DPH

7. Vychodiskovy stav
a. Uved’te vychodiskové dokumenty na regiondlnej, narodnej a eurdpskej urovni, ktoré
priamo suvisia s realizdciou NP:

Medzinarodné zmluvy a euréopske dokumenty

Transeuropska dopravna siet TEN-T — program TEN-T schvaleny Europskou
komisiou

Dohovor o rezime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor), platnost pre SR od
03.12.1949

Europska dohoda o hlavnych vnatrozemskych vodnych cestich medzinarodného
vyznamu (AGN), platnost’ pre SR od 05.05.2000

Eurépska dohoda o najdolezitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej dopravy
a prislusnych objektoch (AGTC) — Zeneva, platné od 1. februara 1991

Protokol o kombinovanej doprave na vnutrozemskych vodnych cestach k europske;j
dohode 0 najdolezitejsich trasaich medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych
objektoch (AGTC)

Europska dohoda o medzinarodnej preprave nebezpeéného tovaru po vnatrozemskych
vodnych cestach (ADN)

Biela kniha — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru

Stratégia EU pre dunajsky region (d’alej len ,,Dunajska stratégia“)

Europske pravidla pre plavbu na vnutrozemskych vodnych cestach (CEVNI)
Deklaracia ministrov doprav o efektivnej udrzbe infrastruktury vodnej cesty na Dunaji
a jeho splavnych pritokoch (Luxemburg, 2012) a zavery k nej prijaté (2014, 2016,
2018)

Smernica Eurdpskeho Parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o
harmonizovanych rieCnych informa¢nych sluzbach (RIS) na vnttrozemskych vodnych
cestach v SpoloCenstve

Narodné dokumenty a legislativa

Operac¢ny program Integrovana infrastruktara 2014-2020 (schvaleny uznesenim vlady
SR ¢. 171/2014)



- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (schvaleny uznesenim viady SR ¢.
13/2017)

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (schvalena uznesenim viady
SR ¢. 469/2000) a jej aktualizacia (01/2003 schvalena PVM)

- Generalny program implementacie NAIADES v SR (schvaleny uznesenim vlady SR
¢. 642/2009)

- Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Starovo
(schvalena uznesenim vlady SR ¢. 846/2010)

- Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region (schvalena uznesenim vlady SR
¢. 149/2010)

- Zakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe

- Zakon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon)

- VWyhlaska MDPT SR ¢. 22/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaradeni
vodnych ciest a ich jednotlivych usekov do prislusnych tried podla klasifikacie
europskych vodnych ciest.

- Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 755/2004 Z. z., ktorym sa ustanovuje vyska
neregulovanych platieb

b. Uved’te predchadzajice vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvdzuje navrhovany
zamer NP (Statistiky, analyzy, Stadie,...):

o Stadia predbeznej uskutoénitelnosti — ARVD 12/2015

e Inovacia a modernizacia plavebnych komor stupnia Gabéikovo
Stadia uskutoénitelnosti, Stiéast’ projektu "Upgrade of Gabéikovo locks", zmluva
o grant ¢islo INEA/CEF/TRAN/M2015/1130225, ktora nadvizuje na Stadiu
predbeznej uskutoénitelnosti — ARVD 1/2017

e CBA - Eurovision a.s. 1/2016 — posudenie efektivnosti modernizacie oboch
plavebnych komor na vodnom diele Gabc¢ikovo.

c. Uved'te, na ktoré z ukoncenych a prebichajucich narodnych projektov® zamer NP priamo
nadvézuje, v om je navrhovany NP od nich odlisny a ako s v nom zohladnené
vysledky/dopady predchédzajiicich NP (ak relevantné):

N/A

d. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer narodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sucasného stavu a je potrebné ich riesit):

Technicky stav plavebnych komor (PLK) zodpoveda projektovej dokumentacii z obdobia
pripravy pdvodného projektu zosemdesiatych rokov minulého storocia. Predovsetkym
technologické zariadenie PLK bolo bez vyraznejsich oprav v prevadzke viac ako dvadsat
rokov, ¢o okrem iného znamend, Ze zariadenie je uz za hranicou ekonomickej aj moralne;j
zivotnosti plavebnych komdr a vykazuje vysokt mieru poruch, ¢o sa negativne prejavuje na
spol'ahlivosti celej vodnej dopravnej cesty.

Cielom projektu je zabezpecenie bezpecnej a spolahlivej prevadzky plavby cez stupen
Gabcikovo prostrednictvom modernizacie oboch plavebnych komér v Gabcikove. Prava
plavebna komora bola uz zmodernizovand v ramci projektu ,,Inovacia a modernizacia

5V pripade ak je to relevantné, uvedte aj ukonéené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.



plavebnych komor pre zvySenie bezpecnosti a intenzity vodnej dopravy na vodnom diele
Gabcikovo®, ktory je spolufinancovany z nastroja na prepajanie Eurépy CEF. Predmetom
navrhovaného projektu je modernizacia l'avej plavebnej komory, financovanie ktorej bude
zabezpecené z prostriedkov CEF a OPII.

Vodné dielo Gabc¢ikovo sa nachddza na dunajskej vodnej ceste, tvoriacej hlavny koridor €. VII,
siete TEN-T, Rhine - Danube (konkrétne Cast’ A: Main — Main-Danube-Canal — Danube
(Kehlheim—Budapest)). V ramci TEN-T bol vytvoreny finan¢ny nastroj Connecting Europe
Facility (CEF), umoziujuci ¢erpanie finan¢nych prostriedkov na odstranenie kritickych miest
pre r6zne druhy doprav prevadzkovanych na hlavnej sieti TEN-T koridorov. Realizacia tohto
projektu umozni odstranenie problémového miesta tohto koridoru a vyznamnym spdsobom
moze prispiet’ k d’alSiemu rozvoju ekologickej vnutrozemskej vodnej dopravy na celoeuropske;
urovni.

S ohl'adom na prekrocCenie fyzickej aj moralnej zivotnosti zariadeni na plavebnych komorach
v Gabcikove sa ako nevyhnutnd javi jej celkovd modernizacia tak, aby boli splnené parametre
pre siet’ TEN-T, aj tie stanovené v dohode AGN.

Vzhl'adom na nepretrziti prevadzku plavebnych komdr Gabc¢ikovo nebola zabezpecena
bezpecna a spol'ahliva plavba na slovenskom useku rieky Dunaj. Preto sa v pracovnom plane
eurdpskeho koordinatora pre koridor Ryn — Dunaj vymedzili plavebné komory Gabcikova ako
jedna z najdolezitejSich prekazok pre rozvoj koridoru a jeho riadne fungovanie je nevyhnutnou
podmienkou.

Navrhovany projekt ,,Modernizacia I'avej plavebnej komory“ sa zaobera najnalichavejSou
otazkou na slovenskom tuseku Dunaja. Jeho cielom je zabezpeCit nepretrZité a stabilné
navigacné podmienky aj pre 'ava plavebna komoru a zabezpecit' tak bezpec¢ny priechod cez
obidve plavebné komory prostrednictvom ich modernizacie.

Zabezpecenie dobrého stavu plavby je jednym z hlavnych cielov globdlneho projektu ,,siet’
vodnych ciest v ramci multimodalneho koridoru zakladnej siete TEN-T Dunaja“.
,Modernizacia lavej plavebnej komory* vyznamne prispieva k dosiahnutiu tohto ciela.
Rozsiahle prestoje spdsobené opravarenskymi pracami a dostupnostou iba jednej plavebne;j
komory a opakované uplné zatvaranie viedli k znaénym oneskoreniam vo vnutrozemskej
vodnej doprave. Aby bol tento druh dopravy Setrnej§i k Zivotnému prostrediu a
konkurencieschopnejsi, lodné spolo¢nosti uz dlho pozaduju modernizaciu plavebnej komory a
revidovanu prevadzkovi koncepciu.

Za sucasnych podmienok je ¢as potrebny na prepravu cez obe plavebné komory v priemere 45
minat. Vykondvanim navrhovanych opatreni by sa tento ¢as mohol znizit' aspont na polovicu
(aplikacia 20 minut), okrem toho neo¢akavané prestoje zablokovali cely Dunaj na vyznamny
percentualny podiel za posledné dva roky (16 dni v roku 2012, 14 dni v roku 2013 a 29 dni v
roku 2014, v roku 2021 13 dni).

Podla povodnych zdmerov malo VDG zaistit’ dostato¢né parametre plavebnej drahy v tseku
vzdutia a v odpadovom kanaly (OK), t.j. v useku rkm 1872 — 1811 (vratane bazénov Pristavu
Bratislava) tak, aby boli dodrzané Odportac¢ania Dunajskej komisie pre stanovenie parametrov
plavebnej drahy a plavebnych objektov. Spad (rozdiel hladin) spésobeny vzdutim a sustredeny
na stupen Gabcikovo (StG) je prekonavany 2 PLK s rozmermi pre triedu VII klasifikacie
vodnych ciest medzinarodného vyznamu, ktora je sti¢astou Dohody AGN. PLK st vybavené



zloZitym hydraulickym systémom plnenia a prazdnenia, ktory bol navrhnuty tak, aby
preplavenie cez PLK bolo bezpe¢né a rychle; aby neboli obmedzené podmienky plavebnej
bezpecnosti a dopravnej kapacity.

Plavebna draha vedie v iseku vzdutia v privodnom kanaly (PK), v zdrzi Hrusov-Dunakiliti
(ZH-D) a cca od rkm 1858 v koryte Dunaja. Pod StG vedie plavebna draha v OK a pod rkm
1811 v koryte Dunaja.

Sucasny stav niektorych objektov VDG, ich prevadzky a prilahlych usekov vodnej cesty
vykazoval znaky obmedzenia spol'ahlivosti, plnej prevadzkyschopnosti a nasledne aj plavebne;j
bezpecnosti.

Stav VDG - ¢o obmedzuje bezpec¢nost, kapacitu a spol'ahlivost’ plavebnej prevadzky VDG:

e Jedna plavebna komora (PLK) bola odstavena z dovodu nefunkénosti, druha PLK bola
funk¢na len Ciasto¢ne (nie vSetky kanaly hydraulického plniaceho systému). Zavady
spocivali v hydraulickom plniacom systéme (technologicka Cast’ — uzavery obtokov,
stavebnd Cast’ — degradované betony a v Casti kandlov zl¢ tvarovanie ich trasy, zlé
riadenie prevadzky hydraulického systému z dovodu zlého riadiaceho systému PLK) a
v poruchéach vel’kych hornych a dolnych vrat priamo na komorach.

e Zly riadiaci systém prevadzky VDG, dosledkom je z hladiska plavby nebezpecna
manipuldcia s prietokmi vody obmedzujiica plavebné hibky na brodovych usekoch.
Jeho st¢ast’'ou st aj nespol'ahlivé merania prietokov a hladin na ddlezitych miestach a
profiloch (konzuméné krivky v riadiacich profiloch, kapacitné krivky hati).

e Zle utesnené podlozie a dilatacné Skary v konstrukcii PLK — prudiaca voda v podlozi je
nebezpecnd z hl'adiska stability podloZia (vymiel'anie jemnych Castic, vznik dutin),
nasledne ide o stabilitu celych PLK - sadanie, posuny, deformacie. Treba sanovat
degradované miesta v podloZzi plavebnych komor (potreba identifikacie degradovaného
miesta, rozsahu a nasledné vyplnenie tesniacou hmotou). Treba utesnit’ priestor medzi
napustnym objektom plavebnych komor a spojovacim mirom medzi VE a PLK

e Splaveninami zanesena plavebna draha v zdrzi HruSov, ndnosy su uz aj v privodnom
kanali.

e Star¢ koryto, ktoré ma sluzit’ ako nahradna vodna cesta, je neudrziavané, nema zaistené
parametre plavebnej drahy, v jeho si¢asnom stave je plavba starym korytom nemozna.

e Vyrazné zhorSenie parametrov niektorych brodov v tiseku pod VDG (napr. v rkm 1791)

Navrhovany projekt Modernizacia I’avej plavebnej komory - Upgrade of Gab¢ikovo lock
priamo nadvizuje na prave prebiehajuci projekt ,/novdcia a modernizacia plavebnych komor
pre zvysenie bezpecnosti a intenzity vodnej dopravy na vodnom diele Gabcikovo“, ktory je
spolufinancovany z financného ndstroja na prepdjanie Europy CEF — Transport cislo
INEA/CEF/TRAN/M2015/1130225, ktorého celkové opravnené vydavky v ramci projektu st
vo vyske 144 665000 EUR bez DPH. V ramci aktualne realizovaného projektu bola uz Gspesne
zmodernizovana prava plavebna komora a do plnej prevadzky bola spustend 7.11.2021.

e.PopiSte administrativnu, financni a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade, Ze v projekte je zapojeny aj partner):



Interna administrativna a prevadzkova kapacita projektu — v ramci organizacnej Struktary
VV, §.p. je vytvorené oddelenie eurofondov, ktoré zabezpeci projektové riadenie a
administrativu stvisiacu s riadenim projektu z vlastnych zdrojov ziadatel'a. VV,8.p. ma d’alej
vramci Struktury odbor Investicii VDG, odbor Prevadzky VDG, odbor technicko-
bezpecnostného dohl'adu, IT, PO a BOZP, ktory zabezpeci odbornti garanciu nad projektom.
Administrativna kapacita bude zabezpecend interne v ramci VV, $.p. z vlastnych zdrojov
prijimatela.
Zamestnanci tychto oddeleni maji niekol’korocnu prax pri priprave obdobnych projektov, pri
priprave podkladov a realizacii verejného obstarania, pri riadeni a koordinacii cinnosti
spojenych sriadenim projektu, Sodbornym dohladom a technickymi znalostami,
sktisenostami, ako aj s planovanim finanéného rozpoctu.
Clenmi pracovného timu su:

e projektovy manazér s viac ako 5 ro¢nou praxou

e odborni technicki pracovnici

e finan¢ny manazér s viac ako 7 ro¢nou praxou

e pracovnik oddelenia pravnych sluzieb a obstarania s viac ako 27 ro¢nou praxou
e expert pre verejné obstaravanie s viac ako 7 ro€nou praxou

e administrativni pracovnici

Pri vypadnuti jedného z¢lenov pracovného timu ma VV, §.p. vzhladom na pocet
zamestnancov, zabezpecent adekvatnu ndhradu tak, aby nebol proces riadenia a realizacie
projektu po Ziadnej stranke naruSeny alebo preruseny.

Prevadzkova kapacita projektu bude zabezpecena externe, prostrednictvom dodavatel'ov, ktori
boli uspesni vramci zrealizovaného verejného obstaravania a interne bude zabezpecené
projektové riadenie projektu.

Finanéna kapacita — Celkové opravnené vydavky: 24 065 000 EUR bez DPH
— Vlastné zdroje prijimatel’a : 2 406 500 EUR bez DPH

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (strucne):

(ocakdvany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/specifického
ciela)

Ekonomicky zZivotaschopné nakladnd doprava na Dunaji a jeho splavnych pritokoch vo velkej
miere zavisi od stabilnych a dostato¢nych podmienok plavebnej drahy. ZlepSenim podmienok
plavebnej drahy a naslednym zlepsenim konkurencieschopnosti Dunajskej plavby je cielom
modernizacie plavebnych komor Gabcikovo vyuzit' plny potencial Dunajskej plavby na
podporu rastu priemyselnej ¢innosti a tvorby pracovnych miest v podunajskej oblasti.

Struéne povedané, splnenie plavebnych podmienok je predpokladom hospodarskej vodnej
dopravy. Hned’ ako sa splni predpoklad stabilnych a predvidateI'nych podmienok, mozno
ocakavat’ d’alsie socidlno-ekonomické prinosy. V nedavnej studii, ktora vydalo GR REGIO, sa
uvadza, Ze:



= 20 % narast vnatrozemskej vodnej dopravy na Dunaji do roku 2020 vyrazne prispeje
k vytvaraniu novych pracovnych miest; Dévodom nie je len zvySeny objem (priama
a nepriama zamestnanost’), ale aj nadkladovy zisk pre prepravcov, ktori uz na svoju
prepravu vyuzivaji vodnu cestu (indukovana zamestnanost’);

= Vysledné Gdaje o zamestnanosti by predstavovali priblizne 6 500 pracovnych miest. Ak
sa dosiahne vyssi rast (napriklad z dovodu vySSej miery rastu HDP a pripadne
dodato¢nych opatreni stvisiacich s vodnou dopravou), mohlo by to vzrast’ na 10 500
pracovnych miest;

= Vytvorené pracovné miesta zahifiaju pracovné miesta na vSetkych trovniach zru¢nosti;

= (Qdvetvie osobnej dopravy sa posudzovalo samostatne. Tu, najmd odvetvie riecnej
plavby sa stava doleZitym zdrojom novych pracovnych miest. Narast poctu cestujucich
na vyletnych plavbach po ricke o 20 % by viedol k odhadovanému zvySeniu
zamestnanosti 0 2 600 priamych a 400 nepriamych pracovnych miest (na zaklade
konzervativnych predpokladov).

Tento nevyuzity potencial by tak mohol vytvorit' takmer 10 000 novych pracovnych miest
v nakladnej a osobnej doprave spolu.

Modernizacia plavebnych komor Vodného diela Gabcikovo umozni spolahlivost’ a dostupnost’
Dunajskej vodnej cesty a bude predpokladom konkurencieschopnosti Dunajskej plavby.
Ciel'om modernizacie plavebnych komor Gabcikovo je vyuzit’ plny potencial Dunajskej plavby
na podporu rastu priemyselnej ¢innosti a tvorby pracovnych miest v podunajskej oblasti.

V dosledku navrhovaného projektu v nadvéznosti na projekt realizovany z CEFu by sa mala
zvysit konkurencieschopnost’ podunajskej vodnej dopravy, jej socidlno-ekonomické vyhody sa
prejavia najmid presmerovanim nékladnej dopravy na vodni dopravu. Na cestach pozdiz
koridoru bude menej dopravy, vplyv na zivotné prostredie, hluk a znecistenie vibraciami sa
znizia. Niz§ia spotreba paliva v dosledku nizSej spotreby paliva na tonokilometer — prindsa
socialne zisky vd’aka nizSej miere klimatickych zmien. Vyznamnym prinosom modernizacie
plavebnych komdr Gab¢ikovo s novym odbornym kontrolnym systémom je to, ze sa oCakava,
ze vyskyt nehod sa priblizi k nule.

Realizacia rozsiahlych stavebnych prac okrem toho zvySi zamestnanost’ v stavebnictve, ako aj
v nadvézujucich odvetviach pocas trvania projektu.

Cielom projektu je zvySenie efektivity, spol'ahlivosti a teda 1 konkurencieschopnosti vodne;j
dopravy v ramci Dunajskej vodnej cesty, ktord je sti¢astou transeurdpskej dopravnej siete TEN-
T. Ciel'om je, okrem iného, posilnit’ udrzateI'nost’ vodnej dopravy medzi SR a ostatnymi Statmi
na Dunajskej vodnej ceste a v stilade s politikou Eurdpskej unie podporit’ tento ekonomicky
a environmentdlne Setrny dopravny mod, ktory ako jediny disponuje dostato¢ne volnou
kapacitou. Prostrednictvom realizacie projektu bude zaroven podporena poziadavka dokoncit
vystavbu zakladnej siete TEN-T do roku 2030 plyntca z Nariadenia Europskeho parlamentu a
Rady (EU) ¢&. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropske;j
dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU.

Zamer narodného projektu je v stlade so Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku
2030 — Faza II, konkrétne v stlade s naplianim:

- horizontalnych cielov SHC3: Systematicky zniZovat' negativne socioekonomické
a environmentalne vplyvy dopravy a SHC4: Systematicky zvySovat’® parametre



bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany bodovych a liniovych prvkov dopravného
systému

- amodalneho 3pecifického ciela SV1: Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji tam
a vtedy, kde sa to preukaze ako odovodnené a uskutocCniteI'né.

9. Ocakévany stav a meratel'né ciele

V tejto Casti popiSte ocakavané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operaénym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabulke nizSie
uved’te projektové ukazovatele a iné udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované
tak, aby odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikdciu toho, Co sa
realizaciou aktivit za pozadované vydavky dosiahne.®

NP , . Indikativna Aktivita Suvisiaci
Ciel' narodného Meratel'ny . . ,
. ) cielova projektu programovy
RIS pecoratsl hodnota ukazovatel”
Pocet 1 Modernizacia | N/A
Zvysenie zmodernizovanyc a inovéacia
bezpecnosti na h plavebnych lavej
uréenom useku komor plavebnej
rieky Dunaj komory

Iné udaje, ktorymi je mozné sledovat’ napliianie cielov narodného projektu (ak relevantné)

CH GG , Ind.lk?tlv’na Aktivita projektu
rojektu Ukazovatel cielova
K hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplnte udaje za kazdy meratelny ukazovatel.

10. Bliz8i popis meratel'nych ukazovatel'ov.?

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nazov merate'ného

ukazovatela® Pocet zmodernizovanych plavebnych komor

Realizacia inovacie a modernizacie I'avej plavebnej komory VDG
bude zabezpeCena externymi dodavatemi, ktori boli uspesni
Vv ramci zrealizovaného verejného obstaravania Vv zmysle platného
zakona o verejnom obstardvani, suvisiacej legislativy SR
a internych predpisov a smernic VV, 8. p.

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplnte udaje za kazdy z nich.

Akym sposobom sa
budu ziskavat’ data?

6 V oddvodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypiiia, pric¢om je nevyhnutné do tejto Gasti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované idaje.

7 Narodny projekt by mal obsahovat’ minimalne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje
do programového ukazovatela. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.

8V odovodnenych pripadoch sa uvedend tabul’ka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto Casti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované idaje.

9V pripade viacerych meratel'nych ukazovatelov, dopliite tabul'ku za kazdy meratel'ny ukazovatel.



11. Oc¢akavané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daji ocakéavat
pre jednotlivé ciel'ové skupiny
Dopady Cielova Pocetl®
skupina (ak
relevantné)
Zvysenie efektivity, spolahlivostia | Prepravcovia | Pocetnost’ cielovej skupiny je
teda i konkurencieschopnosti vodnej | a operatori uréena v ramci predpokladanych
dopravy v ramci Dunajskej vodnej posobiaci odhadov prepravnej kapacity
cesty v oblasti v CBA:
vodnej Rok 2024
dopravy Pocet osobnych lodi stipne o 500
Nékladné lode o 800
Siroka Prepraveny tovar o 800 tis ton
verejnost’ Rok 2030
Pocet osobnych lodi stupne o 1000
Nékladné lode o 2000
Prepraveny tovar o 2 mil. ton

V pripade viacerych cielovych skupin, doplite dopady na kazdu z nich.

12. Aktivity

a) Uvedte detailnejsi popis aktivit.
Projekt Modernizacia 'avej plavebnej komory — Upgrade of Gabcikovo lock sa sklada z jednej
hlavnej aktivity — Modernizacia a inovacia l'avej plavebnej komory.

Podktivita 1: Stavebné prace

Modernizacia hornych a dolnych vrat

Inovacia plniaceho a prazdniaceho systému

Stabilizacia podlozia

Zriadenie dynamickych ochran

Modernizacia drazky a bitvy

BIM — 3D model , softvér na rychle vyhodnotenie konkrétneho miesta poruchy
Sanécia dilata¢nych skar

Statické postudenie stavu medzistienok v kanaloch komory a rekonstrukcia v zmysle
statického posudenia

Podaktivita 2: Stavebno-technicky dozor

Cielom aktivity je odborné zabezpecenie dohl'adu nad stavebnymi pracami. Zabezpecit
kontrolnt ¢innost’ pred, poc¢as a po realizacii stavebnych prac.

Podaktivita 3 Expertny kontrolny systém

Doplnenie expertného kontrolného systému — simula¢néd Cast’ systému a optimalizacna cast’
systétmu. Simula¢nd cast' obsahuje kontrolu vodného prietoku Dunaja na SVD G-N.
Optimalizacnéa cast’ kontroluje prevadzku plavebnych komor na stupni Gabcikovo. Ciel'om

10 Ak nie je mozné uviest’ pocetnost’ cielovej skupiny, uved’te do tejto Casti zdovodnenie.



expertného kontrolného systému je zvySenie bezpecnosti plavebnej prevadzky cez SVD G-N.
Uvedené systémy su v testovacom rezime. K optimalizacnej ¢asti EKS bude mozné pristapit’
az po ukon¢eni modernizacie 'avej plavebnej komory a po jej spusteni do plnej prevadzky.

Nova zmluva, doplnenie EKS bude riesit’ technické zmeny, ktoré povodna zmluva
neobsahovala. Technické zmeny vyplyvaji znového technického rieSenia, ktoré bolo
navrhnuté ako vylepSenie oproti povodnej technologii pred inovaciou a modernizaciou
plavebnych komor. Nové technické rieSenie regulacnych uzaverov a dolnych vrét vyziadaju
zmenu vypoctov v EKS a doplnenie novych parametrov do systému.

Podporné aktivity — riadenie projektu a publicita projektu budil realizované internymi
kapacitami a hradené z vlastnych zdrojov Ziadatel’a.

b) Vtabulke nizSie uvedte rdmcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so $pecifickymi ciel'mi.

Néazov aktivity Ciel’, ktory ma byt’ Spdsob Predpokladany pocet
aktivitou dosiahnuty realizacie mesiacov realizacie
(podrla sekcie Ocakdvany | (ziadatel aktivity
stav) al/alebo
partner)
Hlavna aktivita - Zvysenie bezpecnostina | ziadatel 24 mesiacov
Modernizacia ur¢enom useku rieky
a inovacia l'avej Dunaj

plavebnej komory

Zabezpecenie publicity ziadatel’ 12 mesiacov
Podporna aktivita — projektu v zmysle
Publicita a Manualu pre
informovanost’ informovanie

a komunikaciu OPII

Zabezpecenie ziadatel’ 12 mesiacov
Podporna aktivita — projektovych
Riadenie projektu a administrativnych prac

pre uspesnu
implementéciu projektu
V pripade viacerych aktivit, doplnte informacie za kazdu z nich.

13. Rozpocet

Jasne uved'te, ako bol pripravovany indikativny rozpoéet a ako spiia kritérium ,,hodnota
za peniaze®, t. j. akym spdsobom bola odhadnuta cena za kazda polozku, napr. prieskum
trhu, analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky
posudok, v pripade, ak priprave projektu predchddza vypracovanie Stadie
uskutocnitel'nosti, ktorej vysledkom je, o. i. aj urCenie vysky alokacie, je potrebné uviest’
tato Stadiu ako zdroj ur€enia vysSky finan¢nych prostriedkov. Skupiny vydavkov doplite
v sulade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku opravnenych vydavkov v plathom zneni. V pripade
operaénych programov implementujucich infrastrukturne projekty, ako aj projekty
suvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do ukoncenia verejného obstardvania
uvadzaju polozky rozpoctu len do trovne aktivit.



Indikativna vyska finanénych prostriedkov ur€enych na realizaciu nadrodného projektu a ich

vystizné zdovodnenie

Predpokladané
financ¢né

prostriedky na
hlavné aktivity

Celkova suma

Uved’te planované vecné vymedzenie

Aktivita 1
Modernizacia

a inovacia l'avej
plavebnej komory

Podaktivita 1
Stavebné prace

021 Stavby

23 000 000 EUR bez DPH

Stavebné prace, rekonstrukcia,
modernizacia, statické postdenie,
rekonstrukcie v zmysle statického
posudenia, BIM — softvér 3D ku
komunikacii s EKS.... hodnota zakazky
bola stanovena na zaklade
uskutocneného verejného obstaravania
a na zaklade uzavretych dodatkov

a pripravovanych dodatkov. Suma
predstavuje rozdiel medzi celkovymi
opravnenymi vydavkami v ramci
projektu CEF a realnou vyskou
nakladov v zmysle zmluvy o dielo

a dodatkov.

Podaktivita 2
Stavebno-
technicky dozor

021 Stavby

805 000 EUR bez DPH

Stavebno-technicky dozor, hodnota
zakazky bola stanovena na zaklade
uskuto¢neného verejného obstaravania
a na zaklade uzavretych dodatkov

a pripravovanych dodatkov

V nadvéznosti na termin realizacie
Aktivity 1 respektujic limity stanovené
Priruckou k opravnenosti vydavkov
OPII.

Podaktivita 3
Expertny kontrolny
systém

013 Softvér

260 000 EUR bez DPH

Expertny kontrolny systém. Hodnota
zakazky bola stanovena na zéklade
uskuto¢neného verejného obstaravania
a na zéklade uzavretej zmluvy

a pripravovanej novej zmluvy.

Hlavné aktivity
SPOLU

24 065 000 EUR bez DPH

Predpokladané 0,- EUR
finan¢né prostriedky
na podporné aktivity

0,- EUR

Podporné aktivity
SPOLU




| CELKOM | 24 065 000 EUR bez DPH |

14. Deklarujte, ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j.

nenahrddza verejné

alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v sulade s ¢lankom 95

vSeobecného nariadenia).

Prispevok z ESIF nebude mat’ za nasledok znizenie vnutrostatnych strukturalnych vydavkov
a bude doplnkom vnutrostatneho verejného financovania v zmysle zasady doplinkovosti.

15. Bude v narodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky

typ?
Nie.

16. Stadia uskuto&nitelnosti vratane analyzy nakladov a prinosov
Informdcie sa vypliiajui iba pre investicné!* typy projektov.

Stidia uskuto&nitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

na internete, uved’te webové sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)!3

Existuje relevantna Stidia Ano
uskutoénitel'nostil? ? (4no/nie)
Ak je stadia uskutoénitel'nosti N/A
dostupnd na internete , uved’te jej
nazov a internetova adresu, kde je
Studia zverejnena
V pripade, Ze §tadia WWW.vVb.sk
uskutoCnitel'nosti nie je dostupna

12/2022

1 Investi¢ny projekt — dlhodoba alokacia finanéného aj nefinanéného kapitilu na naplnenie investi¢ného zimeru
az do etapy, kedy projekt vstipi do prevadzkovej etapy a pripadne za¢ne generovat’ stabilné prijmy. Investi¢ny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; nikupu pozemkov, budov, objektov alebo
ich Gasti; nakupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie Vlady SR ¢. 300 z21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investiénych projektov v SR.

12 Pozri aj Uznesenie Vlady SR €. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investiénych

projektov v SR (dostupné na:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598 )

18 Uvedené sa neuplatiiuje v pripade, Ze platia ustanovenia Ramca na hodnotenie verejnych investiénych

projektov v SR (str. 34, bod 166).



http://www.vvb.sk/
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

Priloha:
Prilohu zdmeru narodného projektu tvori obrazok s vyznacenim lokalizécie projektu.




