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Nazov niarodného projektu: Narodny register pristavnych poloh a ich polygénov

1. Zdovodnite ¢o najpodrobnejSie, preo nemdze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie ziadosti o NFP?

Realizacia predkladaného projektu predpokladd vytvorenie Narodného registra pristavnych
poloh a ich polygonov (dalej ,IS Register). Dopravny urad (d’alej ,,DU“) ma na zéklade
platnej legislativy (§ 4a Zakona ¢. 338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni
niektorych zakonov) pravomoci, tykajice sa:

- udel'ovania povoleni na prevadzku pristaviska, prekladiska, vyvéziska alebo kotviska
na sledovanej vodnej ceste

- upravy podmienok prevadzky pristaviska, prekladiska, vyvéziska alebo kotviska na
zaistenie bezpecnosti a plynulosti plavebnej prevadzky

- urcenia, Ci pristavisko, prekladisko, vyvézisko alebo kotvisko plni funkciu ochranného
miesta

- rozhodovania o zruSeni povolenia na prevadzku pristaviska, prekladiska, vyvéziska
alebo kotviska.

Tieto ¢innosti vyzaduju potrebu komplexnej, jednotnej evidencie pristavnych poloh na narodnej
urovni, a do buducnosti v ramci celoeurdpskeho vyvoja a stratégii v oblasti vodnej dopravy aj
evidencie polygonov tychto poloh. Ddélezitou sucastou projektu je aj moznost spristupnit
vybrané data o polygonoch verejnosti prostrednictvom Specializovaného rozhrania.

Vzhl'adom k uvedenému, ked’ze sa jedna o vykon verejnej moci danej legislativou konkrétnym
subjektom urcenym legislativou, nie je mozné zabezpecCit ciele projektu prostrednictvom
dopytovo-orientovanej vyzvy, ale len vyzvanim pre vopred uréeného prijimatela narodného
projektu.

2. Prislusnost’ narodného projektu K relevantnej Casti operaéného programu
Prioritnd os PO4 Infrastruktira vodnej dopravy (TEN-T CORE)
Investi¢na priorita 71): Podpora multimodalneho jednotného
eurdpskeho dopravného priestoru pomocou
investicii do TEN-T
Specificky ciel 4.1 Zlepsenie kvality sluzieb poskytovanych na
dunajskej vodnej ceste
Miesto realizacie projektu (na urovni | Bratislavsky kraj, Nitriansky kraj
kraja)
Identifikécia hlavnych cielovych Prepravcovia a operatori posobiaci v oblasti vodnej
skupin (ak relevantné) dopravy, Sirokd verejnost’




3. Prijimatel ndrodného projektu

Dovod uréenia prijimatela Prijimatel'om projektu je Dopravny urad. Dopravny
narodného projektu? urad bol zriadeny zdkonom NR SR ¢. 402/2013 Z.z.
o Urade pre reguliciu elektronickych komunikacii a
postovych sluzieb a Dopravnom urade a o zmene a
doplneni niektorych zakonov (zdkon o dopravnom
urade) s ucinnostou od 1. janudra 2014 ako orgén
Statnej spravy s celoslovenskou pdsobnostou pre
oblast’ drah a dopravy na drahach, civilného letectva
a vnutrozemskej plavby. Divizia vnitrozemskej
plavby Dopravného uradu plni ulohy v oblasti
vnutrozemskej plavby. V stlade so zakonom ¢.
338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe, vykonava
okrem in¢ho Statny odborny dozor nad spravou a
udrzbou vodnych ciest a pristavov, prevadzkou
plavidiel a pozicovni malych plavidiel na vodnych
cestach a v pristavoch, dodrZiavanim pravidiel
bezpecnosti  vnutrozemskej plavby. Ddvodom
urcenia prijimatela narodného projektu je teda jeho
postavenie dané legislativou Slovenskej republiky.

Ma prijimatel’ osobitné, jedinecné Ano, prijimatel’ ma osobitné, jedine¢né kompetencie
kompetencie na implementaciu na implementaciu aktivit narodného projektu
aktivit ndrodného projektu priamo vyplyvajice priamo zo zdkona, ato konkrétne zo
zo zakona, osobitnych pravnych zdkona &. 402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu

predpisov, resp. je uvedeny priamo elektronickych komunikécii a poStovych sluzieb a
v prisluSnom operacnom programe? | Dopravnom urade a o zmene a doplneni niektorych
zakonov (zakon o dopravnom turade).

Dopravny urad je ako opravneny prijimatel’ uvedeny
priamo v Operatnom programe Integrovana

infrastruktura.

Obchodné meno/nazov (aj ndzov Dopravny turad

sekcie ak relevantné)

Sidlo Letisko M. R. Stefinika , 823 05 Bratislava -
mestska ¢ast’ Ruzinov

1CO 42355826

1V tomto dokumente je pouZivany pojem prijimatel’ a Ziadatel. Je to ta istd osoba, no technicky sa Ziadatel’ stiva
prijimatel'om az po podpisani zmluvy o NFP.

2 Jednoznaéne a stru¢ne zdovodnite vyber prijimatel'a NP ako jedine¢nej osoby opravnenej na realizdciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora odovodiuje jedinecnost’ prijimatel’a NP).



4. Partner, ktory sa bude zicastnovat realizacie narodného projektu (ak relevantné)

Zdovodnenie potreby partnera nerelevantné
narodného projektu (ak relevantné)®

Kritéria pre vyber partnera * nerelevantné
Ma partner monopolné postavenie nerelevantné

na implementaciu tychto aktivit?
(ano/nie) Ak ano, na akom zéklade?

Obchodné meno/nazov nerelevantné
Sidlo nerelevantné
1CO nerelevantné

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany ¢asovy ramec
Détumy v tabulke niz§ie nie su zadvizné, ale predstavuji vhodny a Ziaduci ¢asovy rdmec
pre zabezpecenie procesov, veducich k realizcii ndrodného projektu.

Déatum vyhlasenia vyzvania 02/2022

vo formate Mesiac/Rok
Uved’te planovany Stvrtrok 2Q/2022
podpisania zmluvy o NFP s
prijimatelom

Uved'te planovany Stvrtrok 4Q/2022
spustenia realizacie projektu
Predpokladana doba realizacie 11
projektu v mesiacoch

6. Financny ramec

Alokacia na vyzvanie (zdroj EU 837 739,20 EUR
a SR)

Celkove opravnené vydavky projektu | 837 739,20 EUR
Vlastné zdroje prijimatela 0,00 €

7. Vychodiskovy stav
a. Uved'te vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurdpskej urovni, ktoré
priamo suvisia s realizaciou NP:

= Zéikon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

= Zakon €. 45/2011 Z. z. o kritickej infrastrukture,

= Zakon ¢. 69/2018 o kybernetickej bezpecnosti a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

» Zakon ¢&. 95/2019 o informacnych technologiach vo verejnej sprave ao zmene a
doplneni niektorych zakonov,

= Zakon ¢&. 305/2013 Z. z. o elektronickej podobe vykonu pdsobnosti organov verejnej
moci a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov,

W

= Zakon &. 215/2004 Z. z. o ochrane utajovanych skutocnosti a 0 zmene a doplneni

8 Uved'te dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socidlni, profesijni...). Odovodnite dovody vylicenia
akejkol'vek tretej strany ako potencialneho realizéatora.

4 Uvedte, na zéklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovii
stranku, kde su dostupné. Ako kritérium pre vyber - urCenie partnera moze byt tiez uvedend predchadzajica
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odovodnena, avSak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zakona o VO.



niektorych zékonov,

Nariadenie rady EU &. 2016/269 (GDPR),

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030,

Dohovor o rezime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor),

Europska dohoda o hlavnych vntitrozemskych vodnych cestach medzinadrodného
vyznamu (AGN),

Europska dohoda o najddlezitejsich trasich medzinarodnej kombinovanej dopravy a
prislusnych objektoch (AGTC),

Protokol o kombinovanej doprave na vnutrozemskych vodnych cestach k eurdpske;j
dohode o najdolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych
objektoch (AGTC),

Eurdpska dohoda o medzinarodnej preprave nebezpecného tovaru po vnutrozemskych
vodnych cestach (ADN),

Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru,

Stratégia EU pre dunajsky region (dalej len ,,Dunajska stratégia®),

Eurdpske pravidla pre plavbu na vnitrozemskych vodnych cestach (CEVNI),

b. Uved'te predchadzajuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvdzuje navrhovany

zamer NP (Statistiky, analyzy, Studie,...):

Projekt nadvdzuje na niekolko strategickych dokumentov a Stadii vypracovanych ¢i uz na
narodnej Urovni alebo na eurdpskej urovni. Podpora trvalo udrzatelnych modov dopravy je
jednou z priorit Eurdpskej komisie, ktord je transponovana do viacerych strategickych alebo
vykonéavacich dokumentov:

Biela kniha: Plan jednotného europskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢nom zneni

Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatel'ny rast podporujici zaclenenie, KOM
(2010) 2020 v konecnom zneni

Agenda 2030

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

Eurdpska stratégia pre nizkoemisnt mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)

Modra kniha: Ozndmenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov - Smerom ku kvalitnej
vnitrozemskej vodnej doprave - NAIADES II, KOM (2013) 623 v kone¢nom zneni
Vnutrozemskd vodnd doprava a ststava Natura 2000 — udrzatel'ny rozvoj a riadenie
vniitrozemskych vodnych ciest v kontexte smernic EU o vtakoch a biotopoch

Spolo¢né stanovisko k hlavnym zdsadam pre vyvoj vniutrozemskej plavby a ochrane
zivotného prostredia v povodi rieky Dunaj

Stratégia EU pre podunajski oblast’ (tzv. Dunajska stratégia).

Europska komisia uvadza, Ze jednym z hlavnych koridorov, ktory predstavuje zapado—
vychodné prepojenie kontinentdlnej Europy je koridor Ryn — Dunaj, ktorého vyznamnou
stCastou je vnutrozemska vodnd cesta na Dunaji. Eurdpska komisia vo svojom hodnoteni
konstatovala, ze zatial’ o plavba po rieke Ryn a jej spojenie s Porynie-Mohanom a Dunajskym
kanalom su na vysokej irovni, musi ju podla Europskej komisie dopiiat’ aj infrastruktiira na



riecke Dunaj, ak maju tieto vnitrozemské vodné cesty pontuknut’ skuto¢nu alternativnu volbu
modalnej dopravy ako nepreruseny integrovany koridor pre nakladnt dopravu.

Projekt taktiez nadvizuje na priority vlady SR, ktora sa vo svojom programovom vyhlaseni na
roky 2021-2024 zaviazala podporovat’ opatrenia smerujice k vyssej G¢asti zelezni¢nej a vodne;j
dopravy v systéme kombinovanej nakladnej dopravy. Vnutrozemska vodnd doprava ponuka
alternativu Setrnu k zivotnému prostrediu, pokial’ ide o spotrebu energie a emisie hluku.

Hlavnym impulzom, ktory poukédzal na potrebu IS Register, boli zistenia vyplyvajice
Z realizacie europskeho projektu RIS COMEX (River Information Services Corridor
Management Execution), ¢o je projekt, zaoberajici sa implementovanim harmonizovanych
a inovativnych sluzieb v eurépskych koridoroch. Jednou zo sluZieb, ktora je v ramci RIS
COMEX implementovana, je online rezervacia kotvisk a prehl’ad obsadenosti kotvisk.
V suvislosti s touto sluzbou je potrebné za Slovensku republiku disponovat’ evidenciou
pristavnych poloh a ich polygonov.

IS Register je teda podmienkou pre budice zapojenie Slovenska do napredovania
Vv celoeuropskych projektoch RIS/COMEX, kde sa v blizkej buducnosti predpoklada
zapojenie vodnej dopravy do multimodalnych logistickych retazcov, ktorych sti€ast’ou bude aj
moznost’ (online) rezervacie kotvisk a online prehl'ad obsadenosti kotvisk.

Slovensko v sucasnosti nedisponuje komplexnym rieSenim, ktoré by umozinovalo relevantnym
organizaciam pristup k tidajom o kotviskdch a ich polygonoch na toku Dunaja. Navyse, do
dnes$ného dia nebola vytvorena jednotnd metodika urCovania tychto poloh, resp. ich polygonov.
Pod polygénom sa rozumie definicia kotviska prostrednictvom GPS suradnic medzi bodmi
,od“a ,do“, ako aj jeho $irka od brehu resp. pontonu. Dalej je dolezité sledovat’ pre kotviska
jeho d’aliie vlastnosti ako napr. hibka, pre aky typ plavidiel (s akym nakladom) je kotvisko
urcené, kol’ko plavidiel a akych rozmerov méze pri kotvisku stat’ a za akej vysky vodnej hladnej
a pod.

Potreba zosumarizovat’ a zharmonizovat’ udaje o kotviskach na narodnej urovni a zaznamenat’
ich polygony sa objavila v priebehu realizacie projektu RIS COMEX, kedy bola v spolupraci
s dodavatelom RIS COMEX vytvorena statickd dokumentacia existujucich polygoénov
k 16.3.2021. Pri tvorbe polygonov boli vychodzie podklady udaje z RISIndexu, udaje
z Pristavného poriadku Verejné pristavy, a. s. z roku 2019, plavebna draha z roku 2020, ENC
mapy z r. 2018, Atlas kotvisk, Naviga¢na mapa a pripomienky vznesené zastupcami organizacii
Verejné pristavy, a. s., Dopravny urad, ako aj MDV SR.

Kotviska, resp. pristavné polohy pre statie velkych plavidiel na slovenskom useku Dunaja
spadaji pod spravu Verejnych pristavov, ktoré na ich definovanie pouzivaji rie¢ne kilometre,
avSak nedefinuju ich polygdny.

V priebehu spracovania dokumentacie k polygénom vysli na povrch niektoré nedostatky, ako
napriklad:

- 16 existujucich kotvisk z celkového poctu 227 nespada pod Verejné pristavy, a. s.
a v ramci projektu COMEX sa nepodarilo pre ¢asové a projektové obmedzenia zistit’,
pod aku organizéciu spadaju,

- Udaje z uvedenych roznych podkladov nesedia, pri zobrazeni polygénov na mapovom
podklade prislo k prekryvaniam jednotlivych polygonov,



- Organizacie prizvané k spracovaniu dokumentécie o polygéonoch (MDV SR, SVP, §. p.,
VP, a. s., DU) nedisponuji jednotnym nazorom na metodiku uréenia polygénov kotvisk
(napr. Sirka od brehu alebo od ponténu),

- Kotviska nie si aktudlne zamerané¢ prostrednictvom GPS suradnic, ale iba
prostrednictvom rie¢nych km.

Zaroven jednotlivé organizécie tieto data v ziadnej forme nezdielaju. Legislativny proces
povolovania kotvisk zo strany Dopravného tradu uréuje dodanie tidajov DU o planovanom
kotvisku vo forme rie¢nych km; DU ich nasledne zaznamena do RISIndexu. Avsak ako sa
ukazalo v uz spominanom spracovani dokumentacie k polygénom v priebehu projektu RIS
COMEX, v realite sa tieto idaje po par rokoch rozchadzaji. Pri¢inou je prave neexistencia ich
jednotného sledovania a zaznamenavania v jednotnom nastroji apodla jednotnej,
harmonizovanej metodiky. Vysledkom je, Ze Dopravny urad a tym padom ani Ministerstvo
dopravy a vystavby nema k dispozicii data o tychto polohach v potrebnom rozsahu, ani Ziadny
systematicky nastroj na sledovanie ich zmien, o predstavuje nielen manazérsku komplikaciu,
ale aj potencialne bezpecnostné a environmentalne riziko. NavySe sa ukazalo, ze v takejto
forme dostupné udaje o polygénoch nie st vramci d’alSiecho rozvoja vodnej dopravy na
europskej trovni akceptovatelné.

V ostatnych eurdpskych krajinach, ucastnych na eurdpskych projektoch v oblasti rozvoja
vodnej dopravy (COMEX), podobné narodné registre existuju, resp. su v rieSeni, ako jedna
Z nutnosti d’alSieho vyvoja vodnej dopravy na Dunaji a zapojenia do dalSich fiz tychto
projektov.

Projekt d’alej nadvizuje aj na Stadiu uskutocnitel'nosti spracovani EK Digital Inland Waterway.
Projekt umozni vytvorit’ zdkladné predpoklady pre d’alsi rozvoj digitalizacie infrastruktiry
(IoT, connected vessels atd’.) na slovenskom tuseku Dunaja v ramci iniciativy ,Digital
Waterway* (vyuzivanie Al, prediktivna analyza ohrozeni, lepSia vymena dat, lepSia kvalita dat
v europskych a narodnych databazach a registroch), ktort vyssie uvedena Studia popisuje.

Dolezitou stcast'ou projektu je aj moznost’ spristupnit’ vybrané data o polygonoch verejnosti
prostrednictvom $pecializovaného rozhrania — verejne;j ¢asti webového portalu IS Register, ako
aj mobilnej aplikacie, ktord bude primarne shizit majitelom sukromnych plavidiel
(predpoklada sa vyuzitie tychto udajov v ramci zvySenia bezpecnosti plavby, a vV buducnosti aj
mozné zaznamenanie sukromnych kotvisk, resp. kotvisk urcenych pre malé plavidla, do IS
Register — tak, ako je to v inych krajinach; ako aj implementacia d’alSich funkcionalit —
navigécia ku kotvisku, rezervacia kotvisk).

Z vysSie uvedenych doévodov (tj. vyuzitie v teréne vratane pldnovanych rozsirenych
funkcionalit) projekt neuvazuje so zverejnenim dat o kotviskdch v Standardizovanej forme
v zmysle otvorenych dat — open data.

c. Uvedte, na ktoré z ukongenych a prebichajucich narodnych projektov® zamer NP priamo
nadvdzuje, V¢om je navrhovany NP od nich odliSny, a ako st vilom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajiicich NP (ak relevantné):

Projekt priamo nadvizuje na narodny projekt RIS COMEX, ktorého ukonéenie na
eurdpskej trovni sa predpokladd v marci 2022. Tento projekt priamo poukazal na potrebu

%V pripade, ak je to relevantné, uved'te aj ukoncené nérodné projekty z programového obdobia 2007-2013.



vytvorenia a udrziavania narodného registra pristavnych poloh a ich polygoénov, a to ako pre
narodné, tak aj europske ucely, nakol’ko jednou zo sluZzieb, ktora je v ramci RIS COMEX
implementovana, je online rezervacia kotvisk.

V tomto zmysle projekt nadvizuje aj na uskuto¢nené pilotné projekty v ramci spolo¢ného
zaujmu zavadzania RIS sluzieb na eurdépskych vodnych cestach, v ramci ktorych bol postupne
vybudovany slovensky systém rie¢nych informaénych sluzieb — SlovRIS. Tieto projekty
zaviedli a otestovali navrhnuté funkcionality sluzieb pre aktérov vodnej dopravy, a to postupne
v projektoch IRIS Europe, IRIS Europe II a IRIS Europe 111, realizovanych v rokoch 2008-
2014. Posledny projekt IRIS Europe III mal za ciel’ podporit’ zavadzanie ,,RIS inteligentne;]
infrastruktury*, zohl'adnujicej harmonizované vykonavanie RIS, upravenych podl'a smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o harmonizovanych rie¢nych
informacnych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych cestach v Spolocenstve. Projekt
IRIS III, implementovany v r. 2012 — 2014, bol zamerany na implementéciu rozsirenej ponuky
RIS s moznostou ich SirSieho vyuzitia. Rozmanitost’ tychto sluzieb si vyzaduje pokrocila
urovenn interoperability a kompatibility samotnej sluzby s technologiami umoZiujucimi
stivisiace procesy.

Projekt teda vychadza zo skiusenosti z uvedenych projektov ana ich zéklade navrhuje
technologické a procesné rieSenia v zdujme umoznenia d’alSieho rozvoja. Tento rozvoj —
rozsirenie o nové funkcionality, zvySenie interoperability, zavedenie novych sluzieb atd’. — je
definovany a iniciovany v ramci vyssie spominaného eurdpskeho projektu COMEX®, ktorého
hlavnymi ciel'mi su:

e Vyvoj celkovej koncepcie riadenia koridoru RIS v dialogu medzi poskytovate'mi RIS
a pouzivatel'mi logistiky (napr. zasielateI'mi, kapitanmi lodi, prevadzkovatel'mi
plavidiel a flotil, prevadzkovateI'mi terminalov) s cielom zabezpecit’ relevantnost’
implementovanych sluzieb.

o Implementacia a trvala prevadzka vybranych casti celkového konceptu
zabezpecujucich zvySenu kvalitu a dostupnost’ informacnych sluzieb o plavebnych a
dopravnych informaciach, ¢o ma za nasledok najma znané zvysenie efektivnosti v
ramci vnutrozemskych plavebnych dopravnych sluzieb a tiez priamo prispieva k
vyuzivaniu poskytnutych vseobecnych vyhod RIS, t. j. zvySenie bezpecnosti,
efektivnosti a ekologickosti vnitrozemskej plavby ako sposobu dopravy.

e Definovat’ a dohodnut’ prevadzkové opatrenia (pravne, organizacné, financné,
technické) na zabezpecenie trvalo udrzateného d’alSieho rozvoja, implementacie a
prevadzky infrastruktiry a sluzieb pre harmonizované RIS.

o Harmonizicia konceptov vymeny tdajov pre tidaje RIS prostrednictvom spolo¢ného
rozvoja a Specifikacie RIS.

e Pokrok v harmonizécii dopravnych informacnych sluzieb na eurdpskej a / alebo
koridorovej trovni zaloZeny na existujucich rieseniach a koncepciach (napr. IVS90,
imagine, agent ERI, R2D2).

o RIS COMEX, ako platforma spajajuca verejnych a sikromnych aktérov v oblasti
riadenia koridorov umoznovanych RIS, bude ul'ah¢ovat’ dialog medzi poskytovatel'mi
rie¢nych informacnych sluzieb a pouzivatel'mi logistiky (napr. zasielatel'mi,
prevadzkovatel'mi plavidiel a flotil, prevadzkovatel'mi terminalov).

® Trvanie projektu COMEX je naplanované na roky 2016-2021 a je financovany z néastroja CEF Transport.



e RIS COMEX vyvinie harmonizované rie¢ne informacné sluzby, ktoré sa zaclenia do
iniciativy DINA, a prinesie RIS o krok d’alej k integracii s inymi druhmi dopravy.

Predmetny projekt sa tyka vytvorenia Narodného registra pristavnych poloh a ich polygénov
na slovenskom useku Dunaja. Samotné vytvorenie takéhoto registra predpoklada:

- vytvorenie jednotnej metodiky zamerania polygdénov, ktora aktudlne na Slovensku
neexistuje;

- zameranie existujucich polygéonov podla novovytvorenej metodiky;

- vytvorenie IS — Narodného registra a registrovanie polygonov tychto poloh v fiom,

- dolezitou sucastou projektu je aj moznost’ spristupnit’ vybrané data o polygénoch
verejnosti prostrednictvom Specializovaného rozhrania (webového portalu a mobilnej
aplikacie)

- vneposlednom rade vytvorenie a nastavenie procesov medzi dotknutymi instituciami
ohl'adne vedenia Registra a procesovania zmien v polygonoch.

Projekt je pre viaceré inStitlicie v oblasti vodnej dopravy dolezity nielen z hladiska
manazmentu vodného toku, resp. v budicnosti aj mozného rozSirenia na iné vodné toky
aplochy, ale je nevyhnutny najmid zpohladu bezpecnosti plavby ariadenia operacii
V spolupraci so zachrannymi zloZkami, ktoré sit v kompetencii Dopravného tradu. Takisto je
projekt v stlade s narodnymi a eurdpskymi enviromentalnymi stratégiami, nakol'’ko priamo
prispeje k zvyseniu plynulosti vodnej dopravy, manazmentu pristavov a tym padom k znizeniu
emisii a negativnych dopadov dopravy na zivotné prostredie.

Z uvedeného je zjavné, Ze v zaujme zapojenia Slovenskej republiky do d’alSieho rozvoja
dunajského koridoru je nevyhnutné disponovat’ technologicky aktualnym rieSenim
v zmysle uvedenej definicie IS Registra, a to tak, ako je tomu aj v ostatnych krajinach
koridoru, nakol’ko iba zabezpe¢enim harmonizovanych sluZieb po celej diZke koridoru je
mozné dosiahnut’ spolo¢né strategické ciele.

d. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré rie$i zdmer narodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo suacasného stavu a je potrebné ich riesit):

Rieka Dunaj predstavuje jeden z hlavnych eurdpskych dopravnych koridorov s oznacenim
Koridor ¢. VII — Dunaj, v zmysle Eurépskej dohody o hlavnych vnitrozemskych vodnych
cestach medzinarodného vyznamu. MDV SR a Dopravny urad preto povazuji za nevyhnutné
zabezpeCit' ¢o najefektivnejSie riadenie prevadzky na vodnej ceste Dunaj. Ako uvadza
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza II’, v sti¢asnosti sa ako hlavny
problém javi zabezpefenie cezhranicného fungovania RIS najmi z hladiska vymeny dat a
harmonizacie sluZieb v zmysle poZiadaviek uZivatel'ov a plnohodnotného vyuZivania vyhod RIS
pre prevadzku, riadenie dopravy a logistické vyuZivanie informdcii.

Slovensko v sucasnosti nedisponuje komplexnym rieSenim, ktoré by umoziovalo relevantnym
organizaciam pristup k udajom o kotviskéach a ich polygénoch na toku Dunaja. Navyse, aktualne
neexistuje jednotnad metodika urCovania tychto poloh, a zaroven jednotlivé organizécie, ktoré
maju konkrétne kotviskd v sprave, tieto data v Ziadnej forme nezdielaju. Vysledkom je, Ze
Dopravny trad atym padom ani Ministerstvo dopravy a vystavby nemd k dispozicii data

7 https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf



0 tychto polohéch, ani ziadny nastroj na sledovanie ich zmien, ¢o predstavuje nielen manazérsku
komplikaciu, ale aj potencidlne bezpecnostné a environmentalne riziko.

V neposlednom rade sa Vv priebehu realizacie eurdépskeho projektu RIS/COMEX, ktory sa
zaobera rozvojom rieCnych informaénych sluzieb, ukézalo ako nevyhnutné, aby Slovensko
disponovalo evidenciou kotvisk s ich popisnymi vlastnostami a zobrazenim na mape, ¢i uz
Z pohl'adu potrieb Statnych organov, ale tiez z pohladu dnes uz nevyhnutného zapojenia
Slovenska do celoeurdpskych rieseni v oblasti vodnej dopravy. Tieto smeruji k multimodalnym
biznisovym rieSeniam, kde v blizkej buducnosti bude mozna o.i. online rezervacia kotvisk
nielen pre vel'ké, ale aj pre stredné a malé plavidla.

Negativa a rizika aktudlneho stavu su teda nasledovné:

- Neexistencia komplexného rieSenia, ktoré by umoziovalo relevantnym organizaciam
pristup k udajom o kotviskach a ich polygénoch na toku Dunaja

- aktudlne neexistuje jednotna metodika urovania a zameriavania pristavnych poloh —
kazda dotknuté organizacia vyuziva vlastnd, nejednotni metodiku

- nedostatocna pripravenost’ na d’alsi rozvoj v rdmci planovaného vyvoja vnutrozemskej
plavby na dunajskom koridore

Vyssie uvedené skuto€nosti sa odrazili na negativnom hodnoteni EK, kedy EK oznacila uroven
technologického vybavenia a navigacie na vodnej ceste Dunaj za izke hrdlo na transeuropskom
koridore Ryn — Dunaj. Bez odstranenia uzkych hrdiel na vodnej ceste Dunaj nie je mozné, aby
vnutrozemska vodna doprava predstavovala vhodny alternativny moéd dopravy®. V tomto
kontexte je potrebné vnimat’ potrebu tohto projektu nielen ako jednu z priorit
Dopravného uradu, ale aj MDYV SR a Europskej komisie.

e. PopiSte administrativnu, finanéni a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade, Ze v projekte je zapojeny aj partner)

Pre potreby riadenia projektu bude vytvoreny riadiaci vybor projektu a vytvoreny projektovy
tim prijimatel'a. Projekt bude realizovany ako internymi, tak aj externymi kapacitami
dodévatel'a. Dopravny urad disponuje dostatocnymi kapacitami pre obsadenie nasledovnych
roli v riadiacom vybore, resp. projektovych roli:

Predseda RV - Hlavnym zaujmom a zodpovednost'ou predsedu Riadiaceho vyboru projektu je:
a)  zastupovat’ zaujmy prijimatel’a v projekte,

b)  kontrolovat sulad projektu a projektovych ciel'ov so strategickymi ciel'mi,

C)  zabezpelit’ a udrzat’ finan¢né krytie (rozpocet) realizacie projektu,

d)  zabezpelit nakladovo prijatelny pristup v projekte,

Podpredseda RV — zastupca vlastnikov procesov - Hlavnym zaujmom a zodpovednostou

zastupcu vlastnikov procesov (biznis vlastnik) je:

a)  schvalenie funkénych a technickych poZiadaviek, potreby, obsahu, kvalitativnych a
kvantitativnych prinosov projektu,

b)  definovanie oCakavani na kvalitu projektu, kritérii kvality projektovych produktov,
prinosov pre koncovych pouZivatelov a poziadaviek na bezpecnost’,

c) definovanie meratenych vykonnostnych ukazovatel'ov projektov a prvkov,

d) schvalenie akceptacnych kritérii,




e) akceptacia rozsahu a kvality dodavanych projektovych vystupov pri dosiahnuti
platobnych mil'nikov,

f)  odsuhlasenie spustenia vystupov projektu do produkénej prevadzky,

g)  dostupnost’ l'udskych zdrojov alokovanych na realizaciu projektu

Zastupca klIi¢ovych pouzivatel'ov - hlavnym zdujmom a zodpovednostou zastupcu kl'ai¢ovych
pouzivatelov objednavatela (end user), ktory reprezentuje zdujmy buducich pouzivatel'ov
projektovych produktov alebo projektovych vystupov je:

a) navrh a S$pecifikacia funkénych a technickych poziadaviek, potreby, obsahu,
kvalitativnych a kvantitativnych prinosov projektu, poziadaviek koncovych pouzivatel'ov
na prinos systému a poziadaviek na bezpec¢nost,

b)  navrh a definovanie akceptacnych kritérii,

c)  akceptacné testovanie a navrh na akceptaciu projektovych produktov alebo projektovych
vystupov a navrh na spustenie do produk¢nej prevadzky,

d)  predkladanie poZiadaviek na zmenu funkcionalit produktov,

Projektovy manazér - Projektovy manazér riadi projekt v sulade so Zmluvou o poskytnuti NFP,

usmerneniami a pokynmi poskytovatel’a savisiacimi s ¢erpanim fondov EU a komunikaciu s

RO. Bude zabezpecovat publicitu projektu a informovanost’ v sulade s Manudlom pre

informovanie a komunikaciu pre prijimatelov OPII 2014 - 2020, zmluvou o poskytnuti NFP a

dalsimi relevantnymi riadiacimi dokumentmi a usmerneniami riadiaceho organu,

zodpovednost’ za ¢innosti suvisiace s podpornymi aktivitami publicity projektu.

Finan¢ny manazér - priprava podkladov pre Ziadosti o platbu, priprava a nahravanie samotnych
ziadosti o platbu, priprava podkladov pre monitorovanie projektu, priprava a nahravanie
samotnych monitorovacich sprav, pripravu podkladov pre verejné obstardvania k projektu,
priprava kontrol verejnych obstaravani, prace suvisiace so zmenami na projekte, komunikacia
s RO a pod.

Pozicie tykajuce sa vyvoja rieSenia budi zabezpecCené externe prostrednictvom verejného
obstardvania.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (stru¢ne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/Specifického
ciela)

Zakladnym cielom projektu je zlepSenie podmienok pre zabezpecenie plynulosti
a bezpecnosti premavky na vodnej ceste Dunaj, a to prostrednictvom vytvorenia Narodného
registra pristavnych pol6h a ich polygénov. Dopravny urad ma na zaklade platnej legislativy (§
4a Zakona ¢. 338/2000 Z.z. o vnitrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zakonov)
pravomoci tykajuce sa povolovania a spravy pristavnych poloh (pristaviska, prekladiska,
vyviéziska alebo kotviskd). Tieto ¢innosti vyzaduji potrebu komplexnej, jednotnej evidencie
pristavnych poloh na narodnej wrovni, a do buducnosti Vramci zapojenia sa do
celoeuropskeho vyveoja a stratégii v oblasti vodnej dopravy aj evidencie polygonov tychto
poloh. Ddlezitou stcastou projektu je aj moznost’ spristupnit’ vybrané data o polygonoch
verejnosti  prostrednictvom Specializovaného rozhrania (webového portalu a mobilnej
aplikacie).

RieSenie bude postavené na moduliarnom ziklade s dodrZzanim podmienky efektivnej
prevadzky a zamedzeniu vendor lock-in (stav zavislosti verejnych obstaravatel’ov na
dodavateloch SW, ktory vznikol na ziklade nespravne vedenych nakupov SW v



minulosti, predovSetkym ponechanim majetkovych autorskych prav a zdrojového kédu k
dodanému SW na strane dodavatel’a).

K splneniu ciel'ov Specifického ciel'a 4.1: ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych na dunajske;j
vodnej ceste v ramci Investi¢nej priority 7i): Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho
dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T programu OP Il projekt prispieva
prostrednictvom realizacie aktivity C - Zavadzanie modernych technologii do riadenia lodnej a
pristavnej prevadzky a realizcia suvisiacich technickych opatreni, v ktorej popise sa pise:

,2Dobudovanie infrastruktiry vodnych ciest a pristavov bude doplnené o zavadzanie novych
technolégii do oblasti riadenia lodnej a pristavnej prevadzky, ako aj na modernizaciu
plavebného znacenia na slovenskom useku medzinarodnej vodnej cesty Dunaj. Uplatnenie
riecnych informacnych systémov (RIS) a realizacia suvisiacich technickych opatreni
umozni dosiahnut’ zvySenie kapacity infraStruktury, optimalne vyuzivanie existujice]
infrastruktury a zvySenie bezpecnosti lodnej a pristavnej prevadzky. (...)”

V popise Specifického ciel'a 4.1: Zlep3enie kvality sluZieb poskytovanych na dunajskej vodne;j
ceste sa 0. 1. uvadza:

,V Strategickom plane bola pre oblast’ rozvoja vodnej dopravy urCend vizia ,,modernej,
bezpecnej a integrovanej infrastruktiry a prevadzky vodnej dopravy“. Pre dosiahnutie tejto
vizie boli definované strategické ciele zamerané na ,;rozvoj, modernizaciu a rekonstrukciu
infraStruktury vodnych ciest” a ,,idrzbu, obnovu, modernizaciu a rozvoj infrastruktiry
verejnych pristavov.“

Projekt je teda v sulade s OP II, ktory definuje ako ciel’ zavadzanie novych technolédgii do
oblasti riadenia lodnej a pristavnej prevadzky, ako aj na modernizaciu plavebného znaCenia na
slovenskom useku medzinarodnej vodnej cesty Dunaj.

Projekt bude mat’ synergicky a nadstavbovy ucinok k v sti¢asnosti realizovanému projektu RIS
COMEX financovanému z nastroja CEF Transport, ktor¢ho cielom je implementéicia a
prevadzka cezhrani¢nych rieCnych informacnych sluzieb na zaklade prevadzkovej vymeny
udajov RIS. Tieto koridorové (informacné) sluzby zalozené na RIS umoziiuju riadenie dopravy
a vyuzivaju dostupnu nadrodnu infrastruktiru a sluzby, ktoré je nevyhnutné posilnit, kedze EK
oznacila troven technologického vybavenia a navigacie na vodnej ceste Dunaj za uzke hrdlo
na transeurdpskom koridore Ryn — Dunaj. Bez odstranenia uizkych hrdiel na vodnej ceste Dunaj
nie je mozné, aby vnutrozemskd vodna doprava predstavovala vhodny alternativny mod
dopravy. V tomto kontexte je potrebné vnimat’ potrebu tohto projektu nielen ako jednu z priorit
Dopravného tradu ale aj MDV SR a Eur6pskej komisie.

NavyS$e zabezpeéi projekt moznost’ zapojenia sa do d’alSich rozvojovych projektov v oblasti
RIS do buducna, ¢o je v nadvéznosti na rézne vysSie uvedené narodné a eurdpske stratégie
nevyhnutné. Z uvedeného je zjavné, Ze v zaujme zapojenia Slovenskej republiky do
d’alSiecho rozvoja dunajského koridoru je nevyhnutné disponovat’ technologicky
aktualnym rieSenim v zmysle uvedenej definicie IS Registra, a to tak, ako je tomu aj
v ostatnych krajinich koridoru, nakol’ko iba zabezpecenim harmonizovanych sluZieb
po celej dizke koridoru je moZné dosiahnut’ spoloéné strategické ciele.



Z hladiska biznis sluzieb rieSenia je potrebné zdoraznit, ze niz§ie uvedené biznis sluzby
predstavuju sluzby pre zabezpeCenie dohl'adu nad plynulostou a bezpecnostou plavby na
vodnej ceste, ktoré Dopravnému tradu vyplyvaji zo zakladnej legislativnej Gpravy:

- evidencia udajov 0 pristavnych polohach
- poskytovanie udajov 0 pristavnych polohach

Cely systém vytvoreny pre zabezpecenie naplnenia vysSie uvedenych biznis sluzieb bude
tvoreny nasledovnymi modulmi:

IS Register — backend
Frontend — web portal

GIS Systém

Management pouzivatel'ov

Mobilna aplikacia pre verejnost’ — i0S
Mobilna aplikacia pre verejnost’ - Android

Projekt vytvorenia IS Register zaroven zahfhia aj uvodny subprojekt — vytvorenie jednotnej
metodiky a fyzické zameranie polygonov v teréne.

9. Ocakavany stav a meratel'né ciele

V tejto Casti popiste o¢akavané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k rozvoju oblasti
pokrytej operanym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabulke nizSie uved’te projektové

ukazovatele a iné

udaje.

Projektové ukazovatele musia byt definované tak, aby odrédzali

vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikaciu toho, ¢o sa realizaciou aktivit za pozadované

vydavky dosiahne.®
o , Indikativna Aktivita projektu Suvisiaci ,
Ciel' narodného . s ) s, programovy
. Meratel'ny ukazovatel cielova )
projektu ukazovatel
hodnota 10
Zlepssame P03§6 Pocfet 1 Analyza a dizajn N/A
podmienok pre realizovanych
zabezpecenie dokumentécii, analyz,
plynulosti a Stadii a sprav v suvislosti s
bezpecnosti pripravou,
premavky na implementaciou,
vodnej ceste monitorovanim a
Dunaj hodnotenim projektu
ZlepSenie Analyza a dizajn N/A
podmienok pre Podiel zachrannych '
zabezpelenie operacii, kedy je DU 100% Nakup technickych
plynulosti a schopny poskytnat’ prostriedkov,
bezpecnosti relevantné tidaje ZZ programovych
premavky na

® V odévodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevyplina, priom je nevyhnutné do tejto ¢asti uviest’ podrobné
a jasné zdoévodnenie, preco nie je mozné uviest' pozadované udaje.
10 Narodny projekt by mal obsahovat’ minimalne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje
do programového ukazovatel’a. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.




vodnej ceste prostriedkov a
Dunaj sluzieb
Implementécia a
Testovanie
Nasadenie
Analyza a dizajn N/A
ZlepSenie Nakup technickych
podmienok pre prostriedkov,
Zabezpec§me programovych
bezpec¢nosti pristavnych poloh a ich sluzieb
premavky na polygonov .
Dunaj Testovanie
Nasadenie
Iné udaje, ktorymi je mozné sledovat’ naplitanie cielov narodného projektu (ak relevantné)
Ciel narodného ’ Ind.lk?tlvrna Aktivita projektu
. Ukazovatel cielova
g2l hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplite udaje za kazdy meratelny ukazovatel.

10. Blizsi popis meratelnych ukazovatelov.!?

Predmetn4 Cast’ sa tyka projektovych ukazovatelov

Nazov meratel'ného

v suvislosti s pripravou
ukazovatel'a'? ’

a hodnotenim projektu

Pocet realizovanych dokumentacii,
implementéciou,

analyz,

studii
monitorovanim

sprav

Akym spdsobom sa
budu ziskavat’ data?

Monitorovacia sprava projektu (idaje z MetalS)

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nazov meratel'ného

ukazovatel’a relevantné tidaje ZZ

Podiel zachrannych operacii, kedy je DU schopny poskytnat

Akym spdsobom sa
budu ziskavat’ data?

Monitorovacia sprava projektu (idaje Dopravného tradu)

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

11y odévodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto asti uviest’ podrobné

a jasné zdoévodnenie, preco nie je mozné uviest' pozadované udaje.

12 v pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite tabulku za kazdy meratelny ukazovatel.




Nazov meratel'ného

ukazovatela Pocet registrov pristavnych poloh a ich polygénov

Akym spdsobom sa

budi Ziskavat data? Monitorovacia sprava projektu (idaje Dopravného tiradu)

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov doplite udaje za kazdy z nich.

11. Oc¢akavané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daju ocakavat pre jednotlivé
cielové skupiny
Dopady Cielova skupina Poget™®
(ak relevantné)

ZlepSenie podmienok pre zabezpecenie Prepravcovia a 33 009 (udaj
plynulosti a bezpecnosti premavky na operatori predstavuje priemerny
vodnej ceste Dunaj posobiaci v ro¢ny pocet plavieb —

oblasti vodnej priemer za roky 2014 —
Zvysenie bezpec¢nosti na vodnej ceste Dunaj | dopravy 2020)

V pripade viacerych cielovych skupin, doplite dopady na kazdu z nich.

12. Aktivity
a) Uved'te detailnejsi popis aktivit.
Hlavna aktivita Vystupy
Analyza a dizajn - Detailna funk¢na Specifikacia - detailna identifikacia vSetkych

relevantnych poziadaviek (funkénych a nefunk¢énych)
a obmedzeni

- Detailnd technologicka a aplikacna architektira - analyza
architektary existujucich systémov, procesov a poziadaviek na
prostredia, t.j. dodanie detailnej Specifikacie ciel'ovej biznis,
IS a technologickej architektiry vzhladom na existujuce
prostredie.

- Testovacie scenare - navrhnutie metodiky testovania a
detailnych testovacich scenarov

Nakup technickych Obstaranie softvérového vyvoja na mieru:
prostriedkov, - vyvoj a implementacia  softvérovych  modulov,
programovych funkcionalit a rozhrani

prostriedkov a sluzieb
Obstaranie softvérového vybavenia pre prevadzku v prostredi
vladneho cloudu:
- databazovy systém (open-source)

Implementécia a - Implementacia zabezpe¢i dodanie pozadovanej funkcionality
Testovanie jednotlivych modulov a ich funk¢nosti s nasledovnymi
aktivitami:

o pripravu technologickych prostredi,
o implementdciu funkcionality jednotlivych vystupov,
integraciu vystupov/produktu,

13 Ak nie je mozné uviest’ pocetnost’ cielovej skupiny, uved'te do tejto asti zdovodnenie.



o akceptéaciu produktu,
o implementécia integracnych poziadaviek
o dodanie dokumentécie (pouzivatel'skej, administratorske;j
a pod.).
Realizované testovania:
- Pripravenosti na nasadenie do produkéného prostredia
- Integracné
- Bezpecnostné
- Zatazové
- Uzivatel'ské
- Akceptacné
Nasadenie - Nasadenie do prevadzkového prostredia
- Migrécia udajov
- Skolenie pouzivatelov

Podporné aktivity — riadenie projektu, publicita a informovanie buda zabezpecené internymi
kapacitami ziadatel'a. Vydavky na riadenie projektu si ndrokuje ziadatel v ramci rozpoctu
projektu. Vydavky spojené s publicitou a informovanim budu hradené z vlastnych zdrojov
ziadatel’a.

b) V tabulke nizSie uvedte ramcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.

Nazov aktivity Ciel, ktory ma byt | Sposob realizacie Predpokladany
aktivitou (ziadatel’ a/alebo pocet mesiacov
dosiahnuty (podla partner) realizécie aktivity
sekcie Ocakavany
stav)

Aktivita 1 Analyza ZlepSenie ziadatel 3
a dizajn podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj

Aktivita 2 Nakup ZlepSenie ziadatel 7
technickych podmienok pre

prostriedkov, zabezpecenie

programovych plynulosti a

prostriedkov a sluzieb | bezpecnosti
premavky na vodnej
ceste Dunaj

Aktivita 3 ZlepSenie Ziadatel 10
Implementacia a podmienok pre
Testovanie zabezpecenie

plynulosti a

bezpecnosti

premavky na vodne;j
ceste Dunaj




Aktivita 4 Nasadenie | Zlepsenie ziadatel’ 1
podmienok pre
zabezpecenie
plynulosti a
bezpecnosti
premavky na vodne;j
ceste Dunaj
Podporna aktivita - Zabezpecenie Ziadatel 11
Riadenie projektu projektovych

a administrativnych
prac pre uspeSnu

implementéaciu

projektu
Podporna aktivita — Informovanie ziadatel’ 11
Publicita a verejnosti o
informovanost’ realizovanom

projekte v sulade s
Manuélom pre
informovanie a
komunikaciu OPII

V pripade viacerych aktivit, dopliite informacie za kazdu z nich.

13. Rozpocet

Jasne uved'te, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spliia kritérium ,,hodnota za
peniaze®, t. j. akym spdsobom bola odhadnutd cena za kazdt poloZzku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky posudok, v
pripade, ak priprave projektu predchadza vypracovanie Studie uskutoCnitelnosti, ktorej
vysledkom je, o. i. aj urCenie vysky alokdacie, je potrebné uviest’ tto Studiu ako zdroj urcenia
vysky finan¢nych prostriedkov. Skupiny vydavkov dopliite v sulade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku
opravnenych vydavkov v platnom zneni. V pripade operacnych programov implementujiacich
infrastrukturne projekty, ako aj projekty suvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do
ukoncenia verejného obstaravania uvadzaji polozky rozpoctu len do urovne aktivit.

Indikativny rozpocet bol pripravovany prostrednictvom pripravy BC/CBA v sulade
s vyhlaskou UPPVII SR 85/2020, pricom naro¢nost’ jednotlivych aktivit bola stanovend na
zéklade metodiky Use Case Point (UCP) a ceny za polozky boli stanovené ako priemer limitov
pre vydavky na IT projekty v rdmci OP II a cien uvedenych v revizii vydavkov vykonanej MF
SR. Vydavky suvisiace s podpornymi aktivitami boli stanovené pri reSpektovani limitov
platnych pre PO4 OP II.

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov urcenych na realizciu narodného projektu a ich
vystizné zdovodnenie

Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
finan¢né
prostriedky na
hlavné aktivity
Aktivita 1 Analyza
a dizajn




518 Ostatné sluzby

113 016,00 EUR

Predmetom bude vypracovanie detailnej
funkénej Specifikdcie, vratane identifikdcie
vsetkych relevantnych poziadaviek (funkénych
a nefunkénych) a obmedzeni. Zaroven bude
vypracovana detailnd technologicka a aplikacna
architektira - analyza architektiry existujucich
systémov, procesov a poziadaviek na prostredia,
tj. dodanie detailnej Specifikacie cielovej
biznis, IS a technologickej architektiry
vzhladom na  existujuce prostredie.
Vypracované budil aj testovacie scenare -
navrhnutie metodiky testovania a detailnych
testovacich scenarov. Cena bola stanovena
svyuzitim metodiky Use Case Points,
predpokladaného podielu aktivity na celkovom
casovom fonde projektu a ceny za polozky boli
stanovené ako priemer limitov pre vydavky na
IT projekty vramci OP II acien uvedenych
Vv revizii vydavkov vykonanej MF SR.

521 Mzdové
vydavky

9 312,00 EUR

Interné¢ kapacity projektu budu zapojené do
¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné sluzby. VySka zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re$pektovani limitov v ramci OP 1.

Aktivita 2 Nakup
technickych
prostriedkov,
programovych
prostriedkov a
sluZieb

112 Zésoby

0,00 EUR

DU predpoklada prevadzkovanie riesenia vo
vladnom cloude spouzitim Open Source
technologii

Aktivita 3
Implementacia a
testovanie




518 Ostatné sluzby

526 490,40 EUR

V ramci aktivity bude realizované dodanie

pozadovanej funkcionality ~ jednotlivych

modulov a ich funkénosti s nasledovnymi

¢innost’ami:

» priprava technologickych prostredi,

* implementacia funkcionality jednotlivych
vystupov, integracia vystupov/produktu,

= akceptacia produktu,

* implementécia integracnych poziadaviek

* dodanie dokumentacie (pouzivatelskej,
administratorskej a pod.).

V pripade ak vo verejnom obstardvani bude

uspesny dodavatel’ s tzv. customer-off-the-shell

rieSenim, bude vradmci aktivity realizovana

customizacia riesenia.

Zaroven bude realizované testovanie rieSenia,
ato integracné, regresné, bezpecnostné,
zatazové, akceptacné a testovanie pripravenosti
na nasadenie do produk¢éného prostredia.

Cena bola stanovena s vyuzitim metodiky Use
Case Points, predpokladaného podielu aktivity
na celkovom ¢asovom fonde projektu a ceny za
polozky boli stanovené ako priemer limitov pre
vydavky na IT projekty v ramci OP II a cien
uvedenych v revizii vydavkov vykonanej MF
SR.

521 Mzdové
vydavky

13 968,00 EUR

Interné kapacity projektu budu zapojené do
¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné sluzby. VySka zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP II.

Aktivita 4
Nasadenie

518 Ostatné sluzby

109 768,80 EUR

V ramci aktivity bude realizované nasadenie do
prevadzkového prostredia, migracia udajov a
Skolenie pouzivatelov. Cena bola stanovena
svyuzitim metodiky Use Case Points,
predpokladaného podielu aktivity na celkovom
casovom fonde projektu a ceny za polozky boli
stanovené ako priemer limitov pre vydavky na
IT projekty vramci OP II acien uvedenych
V revizii vydavkov vykonanej MF SR.




521 Mzdové 6 208,00 EUR Interné kapacity projektu budi zapojené¢ do
vydavky ¢innosti uvedenych vramci vydavku 518
Ostatné¢ sluzby. Vyska zapojenia vyplyva z
uznesenia vlady SR ¢. 654/2020 k navrhu
Zakladnych principov riadenia IT projektov
financovanych z verejnych zdrojov a zdrojov
EU, vyska hodinovej sadzby vychadza zo
sadzieb obvyklych v danom mieste a Case pre
projekty v oblasti IT financované zo zdrojov
EU, pri re§pektovani limitov v ramci OP II.

Hlavné aktivity 778 763,20 EUR
SPOLU
Predpokladané
finan¢né prostriedky
na podporné aktivity
Riadenie projektu 58 976,00 EUR Riadenie projektu v sulade so Zmluvou o
521 Mzdové poskytnuti NFP, usmerneniami a pokynmi
vydavky poskytovatel'a suvisiacimi s cerpanim fondov
EU a komunikéaciu s RO. Spracovanie Ziadosti o
platbu, priprava a nahravanie samotnych
ziadosti o platbu, priprava podkladov pre
monitorovanie projektu, priprava a nahrdvanie
samotnych monitorovacich sprav, priprava
podkladov pre verejné obstaravania k projektu,
priprava kontrol verejnych obstaravani, prace
suvisiace so zmenami na projekte, komunikacia
s RO a pod. Vyska vydavku stanovena pri
reSpektovani maximalneho limitu na vydavky
tykajice sa riadenia projektu a sadzby, ktora
vyplyva z limitov stanovenych MDV SR pre
projekty financované zo zdrojov EU.

Podporné aktivity | 58 976,00 EUR
SPOLU
CELKOM 837 739,20 EUR

14. Deklarujte, ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j. nenahradza verejné
alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v stlade s clankom 95
vSeobecného nariadenia).

NP vyhovuje zdsade doplnkovosti
15. Bude v narodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky typ?
nie

16. Stadia uskutoénitelnosti vratane analyzy nakladov a prinosov
Informdcie sa vypliiajii iba pre investicné'* typy projektov.

14 Investiény projekt — dlhodob4 alokécia finanéného aj nefinanéného kapitalu na naplnenie investi¢ného zdmeru
az do etapy, kedy projekt vstupi do prevadzkovej etapy a pripadne zacne generovat’ stabilné prijmy. Investicny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; ndkupu pozemkov, budov, objektov alebo



Stidia uskuto&nitelnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

Existuje relevantna stadia ano
uskutoénitelnostil® ? (4no/nie)

Ak je §t1:1dia pskutoénitel’n0§ti | https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/Projekt/8bf31767-4dfa-
dostupna na internete , uved'te jej | 440d-8ee4-4263aab4b720/cimaster?tab=documentsForm
nazov a internetovu adresu, kde je

Studia zverejnena

V pripade, ze Studia N/A
uskuto¢nitel'nosti nie je dostupna
na internete, uved’te webové sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)

ich Casti; nakupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie Vlady SR €. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR.
15 Pozri aj Uznesenie Vlady SR ¢&. 300 z 21.6.2017 k ndvrhu k navrhu Rdmca na hodnotenie verejnych
investi¢nych projektov v SR (dostupné na:
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598 )



https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/Projekt/8bf31767-4dfa-440d-8ee4-4263aab4b720/cimaster?tab=documentsForm
https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/Projekt/8bf31767-4dfa-440d-8ee4-4263aab4b720/cimaster?tab=documentsForm
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

